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Wstep

Nie ulega watpliwosci, ze dajgca sie zaobserwowac postepujgca elektryfikacja w transporcie
indywidualnym i zbiorowym przechodzi z przysztosci — dominujacej jeszcze niedawno perspektywy
czasowej w tego typu rozwazaniach — w terazniejszo$¢ i staje sie waznym wskaznikiem rozwoju
spoteczno-gospodarczego. Jesli przyjrze¢ sie temu, co dzieje sie w krajach Unii Europejskiej, to ten
dystans jeszcze bardziej maleje — Dania, Irlandia oraz Niemcy deklarujg, ze od 2030 r. bedzie
obowigzywat zakaz sprzedazy samochoddéw z silnikami spalinowym. Wielka Brytania, Hiszpania,
Francja dotgcza do tego grona w 2040r. Postep technologiczny i dynamiczny rozwdj szeroko
rozumianej mobilnosci, a takze kierunek zmian w rozwoju transportu w Polsce, determinujacy rozwéj
gospodarczy kraju, w znacznej mierze wyznacza legislacja — by¢ moze na réwni ze swiadomoscia
spoteczng i postawami mieszkaricow danego obszaru w zakresie ekologii. Ustawa
o elektromobilnosci, bedgca implementacjg europejskiej dyrektywy o paliwach alternatywnych
z 2014r., wyznacza kierunek samorzadom i wskazuje elektryfikacje transportu publicznego
oraz budowe odpowiedniej ku temu infrastruktury tadowania za cel. To — i dla Polski i dla Europy —
oznacza przyspieszenie rozwoju elektromobilnosci, ale takie faczy sie z szeregiem wyzwan
dla organdw wtadzy centralnej i lokalnej. Powotujac sie na Strategie Zrownowazonego Rozwoju
Transportu® i zawarte w niej dziatania wyznaczone do korica 2030 r. nalezatoby przytoczyé cel
nadrzedny, tj. utworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom
systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym, co pozwoli na rozwijanie
warunkéw, ktére sprzyja¢ beda rozwojowi gospodarczemu Polski. By to osiggngé¢ nalezatoby —
etapowo — zbudowac zintegrowang i wzajemnie powigzang sie¢ transportowg, dokonac¢ poprawy
sposobu zarzadzania systemem transportowym, wypromowac¢ komunikacje zbiorowg i, co za tym
idzie, ograniczy¢ negatywny wptyw transportu na srodowisko. Waznym elementem przywotywanej
Strategii — zwtfaszcza w kontekscie dokumentu, ktéry oddajemy w Panstwa rece, staje sie
wspomniana innowacyjno$¢ oraz ekologia — stanowig one punkt wyjscia do rozwazan na temat
zapewnienia powszechnego dostepu do infrastruktury paliw alternatywnych, w oparciu
o kierunki wyznaczane w dokumentach krajowych - ,Krajowych ramach polityki rozwoju

. . 2 . . . ;.
infrastruktury paliw alternatywnych”” oraz w ,Planie rozwoju elektromobilnosci w Polsce -

' Ppor. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, [online:]

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-2030-
roku2, s. 71-72 (dostep: 12.09.2020).

2 Zob. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych - Elektromobilnos¢ i paliwa
alternatywne, Dz.U.2020.908 tj.,, Rozdziat V, [online:] https://sip.lex.pl/akty-prawne/dzu-dziennik-
ustaw/elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-18683445/roz-5 (dostep: 18.09.2020). Obowigzek przyjecia
krajowych ram polityki przez kazde panstwo cztonkowskie wynika z Dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.



https://sip.lex.pl/akty-prawne/dzu-dziennik-ustaw/elektromobilnosc-i-paliwa-alternatywne-18683445/roz-5
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Energia do Przysztosci”. Wdrozenie odpowiednich dziatarn modernizacyjnych wynika z koniecznosci
nadrobienia zaniedban z przesztosci oraz wpisania sie w nowe tendencje oraz trendy technologiczne
i gospodarcze na Swiecie, a takie z potrzeby unikniecia putapek rozwojowych. Nowoczesna
infrastruktura transportowa, w swietle przywotywanych dokumentéw, zdaje sie by¢ determinantem
rozwoju gospodarczego, wzmacniajgc ekonomie, konkurencyjnos$¢ panstwa na tle miedzynarodowym
(oczywistym, cho¢ wartym zaakcentowania jest usytuowanie kraju na miedzynarodowych szlakach
tranzytowych), a takze oddziatujgc na spdjnos¢ terytorialng i spoteczng, co — razem z harmonijnym

rozwojem (zmierzajgcym do zmniejszenia dysproporcji) jest celem Unii Europejskiej jako organizacji.

Wychodzac naprzeciw powyzej zarysowanym tendencjom powstat niniejszy dokument — Strategia
Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Mtfodzieszyn, utworzony w ramach programu priorytetowego
,0chrona atmosfery — GEPARD Il — transport niskoemisyjny” Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Koncentruje sie on na upowszechnieniu autentycznego obrazu
transportu drogowego, zwracajgc uwage na zagrozenia z nim zwigzane, a takze okresla dziatania,
majace na celu ograniczenie wptywu transportu samochodowego na srodowisko naturalne, w tym
m.in. na jako$¢ powietrza. Zadaniem Strategii jest stworzenie efektywnego i bezpiecznego systemu
transportu publicznego (przyjaznego Srodowisku poprzez redukcje zanieczyszczen, szczegélnie CO,),
wskazanie mozliwych kierunkéw dziatan w transporcie w oparciu o gospodarke niskoemisyjng, ktére
doprowadzg do poprawy stanu Srodowiska (powietrza) na opisywanym obszarze, co z kolei przetozy
sie na zwiekszenie jakosci transportu lokalnego, podniesie morale lokalnej spotecznosci
oraz pozytywnie wptynie na wizerunek regionalny i ogdlnopolski. Wdrozenie projektu, czyli realizacja
opisanych czynnosci, prowadzacych do rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy, powinna stac
sie okazjg do zmiany myslenia o transporcie zbiorowym, jak i indywidualnych, zeroemisyjnych
srodkach transportu. Znaczagcym elementem tworzenia tego dokumentu jest wigczenie lokalnej
spotecznosci, poznanie jej opinii i oczekiwan, co jest istotne ze wzgledu na fakt, iz mieszkancy

sg bezposrednimi uzytkownikami srodkéw transportu i infrastruktury komunikacyjnej.
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1. Celizakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Mtodzieszyn,
zwana dalej ,Strategia”. Dokument stanowi odpowiedZ na potrzebe zrownowazonego rozwoju
rynku mobilnosci, coraz mocniej koncentrujgcego sie na eksploatacji pojazdéw zeroemisyjnych, jak
rowniez na prowadzong polityke klimatyczno-transportowg Unii Europejskiej. Podstawowym celem
jest analiza mozliwych do realizacji inwestycji oraz zaplanowanie dziatan, jakie nalezy podja¢, by w
petni wykorzystaé potencjat rozwoju elektromobilnosci w Gminie Mtodzieszyn, dalej zwanej ,,Gming”.
Celem pobocznym, choé bezposrednio z gtdwnego wynikajgcym i koncentrujgcym sie na jednej
z gtébwnych inwestycji, jest ograniczenie emisji dwutlenku wegla, pochodzacego z publicznego
i prywatnego transportu samochodowego na opisywanym obszarze. Aby modc zrealizowad
wyznaczone zadania, konieczne jest podjecie dziatan w strefie transportowej, infrastrukturalnej,
Srodowiskowej, a takze wspomnianej juz we Wstepie — sferze Swiadomosci spotecznej mieszkaricow,
tj. uzytkownikdéw infrastruktury komunikacyjnej. O ile zmiana srodkéw transportu i infrastruktury im
towarzyszacej z tej, ktdra bazuje na silnikach spalinowych na te o napedzie elektrycznym stanowi
wyzwanie w sferze ekonomiczno-organizacyjnej, to koncepcja zmiany myslenia o tych rozwigzaniach,
redefinicji poje¢ w sSwiadomosci spotecznej jawi sie jako duzo trudniejsze zadanie — proces
wymagajacy edukacji sSrodowiskowej (gtéwnie ekologicznej), zasadzajacy sie na koncepcji ksztatcenia
i wychowywania spofeczenstwa w duchu poszanowania srodowiska przyrodniczego, w zgodzie
z teorig, jakg gtosit René Jules Dubos, ,mysl globalnie — dziataj lokalnie”. Koniecznoscig staje
sie inteligentne podejscie do zagadnienia, biorgce pod uwage zaréwno zmiany, jakie dziejg

sie na arenie europejskiej, jak i uwzgledniajgce uwarunkowania lokalne i opinie/obawy mieszkarcow.

Elektromobilnos¢ — rozumiana na kartach tego dokumentu jako ogdt zagadnien dotyczacych
stosowania i uzytkowania pojazdéw z napedem elektrycznym?®, w tym gtéwnie w aspekcie elementéw
lokalnego systemu transportowego, co miatoby stuzy¢ fatwiejszemu przemieszczaniu sie ludnosci —
jest zagadnieniem czesto utozsamianym z duzymi miastami i miejskimi aglomeracjami. Wartym
odnotowania jest jednak fakt, ze poruszane w definicji zagadnienia sg niezwykle wazne zwtaszcza dla
terendéw wiejskich, gdzie istniejg niedobory w infrastrukturze komunikacyjnej. Rozwigzania w tym
zakresie kojarzone sg gtéwnie z elektrycznymi autobusami, samochodami, skuterami, urzgdzeniami
transportu osobistego o napedzie elektrycznym, wyposazonymi w magazyny energii, tadowane

gtéwnie z sieci energetycznej. Stad tez pojecie elektromobilnosci musi dotyczy¢ takze infrastruktury

3 Dagmara Zaniewska-Zielinska definiuje elektromobilnos¢ (electric vehicle — EV) jako ogdt zagadnien
dotyczqcych uzytkowania pojazddéw elektrycznych. Sq to zaréwno eksploatacyjne i techniczne zagadnienia
dotyczqce EV, jak i infrastruktura oraz technologia ich tadowania. Zob. D. Zaniewska-Zielinska, Problemy
rozwoju elektromobilnosci w Polsce, [w:] ,Europa Regionum”, t. 35, pod red. I. Jazwinskiego, Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2018, s. 63-78.
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tadowania tych pojazddw, stacji i punktéw tadowania, z ktérych korzystajg ich kierowcy/uzytkownicy.
Istotnym aspektem jest takze tworzenie sprzyjajgcych mozliwosci do rezygnacji z podrdézowania
pojazdami spalinowymi na rzecz nowoczesnego i ekologicznego transportu zbiorowego
i np. elektrycznych roweréw czy hulajnég. Dodatkowym elementem wspomagajgcym rozwdj
elektromobilnosci powinno by¢ ksztattowanie pozytywnej atmosfery w oparciu o tzw. infrastrukture
okototransportowg i rozwigzania Smart City?, w tym m.in. elektroniczne bilety, aplikacje, aktywne
tablice informacyjne czy inteligentne systemy parkowania. Rozwdj elektromobilnosci powinien
sie rowniez Scisle taczy¢ z rozwijaniem swiadomosci spotecznej w temacie ekologicznych technologii
po to, by méc ptynnie wdrazac¢ planowane przedsiewziecia. JesteSmy przekonani, ze prezentowana
Strategia wpisuje sie w konsekwentng i spdjnie prowadzong polityke rozwojowg Gminy Mtodzieszyn,
nakierowang na rozwdj w kontekscie ochrony srodowiska i z uwzglednieniem nowoczesnych wyzwan
technologicznych, a takze przywigzujacg istotng role do spotecznosci lokalnej i jej opinii w dziataniach

planistycznych.

Zaproponowane rozwigzania przyczynig sie w znacznej mierze do poprawy warunkéw zycia
mieszkancow Mtodzieszyna w kontekscie niskiej emisji — wdrozenie projektu zaktada redukcje
zanieczyszczen (emisji pytéw i szkodliwych gazéw, pochodzacych zaréwno z domowych piecéw
grzewczych i lokalnych kottowni weglowych, jak i z transportu spalinowego) na wysokosci do 40 m.
oraz chociazby do ograniczenia hatasu, spowodowanego transportem samochodowym wystepujgcym
na tym obszarze. Ponadto realizacja rozwigzan spowoduje rowniez zaspokojenie potrzeb
mieszkancow w zakresie dostepnosci i zwiekszenia komfortu komunikacji zbiorowej — w tym dla oséb

niepetnosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Dokument podzielony zostat na kilka podstawowych obszaréw tematycznych. W poczatkowych
rozdziatach, = wprowadzajagcych w  tematyke, scharakteryzowano Gmine  Mtodzieszyn
oraz przedstawiono najbardziej aktualne dane dotyczace stanu ludnosci, zamieszkujacej jej teren,
a takze infrastruktury komunikacyjnej. W dalszej kolejnosci ocenie poddano jakos$¢ powietrza,
przedstawiono bilans energetyczny w podziale na kilka sektoréw energochtonnych (np. zabudowe
jednorodzinng, transport, budynki uzytecznosci publicznej), a nastepnie przedstawiono cele
rozwojowe, spoéjne z zaleceniami wskazanymi w krajowych oraz lokalnych dokumentach

strategicznych. Strategia zawiera ponadto przeglad krajowych dokumentéw strategicznych, a takze

4 Inteligentne miasto (ang. smart city) oznacza innowacyjng koncepcje funkcjonowania miasta (ale tez i gminy,
powiatu czy np. miasta-regionu), ktdérej wdrozenie jest mozliwe dzieki nowoczesnym technologiom
informacyjno-komunikacyjnym. Inicjatywa ta ma na celu zwiekszenie interaktywnosci i wydajnosci
infrastruktury miejskiej oraz jej elementéw sktadowych, a takie zmierza do podniesienia $wiadomosci
ekologicznej mieszkancéw. Por. B. Dominiak, Inteligentne miasta trzeciej generacji, [online:]
https://smartcityforum.pl/artykul/inteligentne-miasta-trzeciej-generacji/(dostep: 16.09.2020).
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propozycje dotyczace konkretnych dziatan, ktére nalezy podjgé w celu realizacji zatozen zawartych

w dokumencie, w tym:

e popularyzacje wykorzystywania elektromobilnosci,

e rozbudowe systemu fadowania pojazdéw elektrycznych,

e modernizacje drég i ciggdw komunikacyjnych,

e ograniczenie niskiej emisji (rowniez poprzez edukacje mieszkancow na temat emisji
substancji szkodliwych do atmosfery),

e zwiekszenie zainteresowania podrdézowaniem za posrednictwem komunikacji zbiorowej

(gtéwnie w zwigzku ze $wiadoma rezygnacja z podrézowania pojazdami spalinowymi).

Na koncu przedstawiono wnioski oraz wyniki podjetych konsultacji spotecznych przeprowadzonych
w celu okredlenia kierunkédw rozwoju elektromobilnosci w Gminie. Dodatkowo opracowany zostat
plan wdrozenia proponowanych rozwigzan oraz analiza elementéw z zakresu Smart City, ktére

powinny zostac zaimplementowane.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest — zgodnie z tym, co skrétowo zostato nakreslone powyzej —
lokalnym dokumentem programowym, okreslajgcym dtugofalowe cele i dziatania — propozycje
zmierzajgce do wdrozenia i upowszechnienia elektromobilnosci na terenie Gminy. Wtadze Gminy
oraz autorzy opracowania majg nadzieje, ze oczywistym nastepstwem realizacji opracowanej
Strategii bedzie wzrost zainteresowania mieszkancéw tematyka elektromobilnosci, a w kontekscie

szerszym — ekologii i wptywu cztowieka na otaczajgce go sSrodowisko.
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2. Zrédta prawa

Dazenie panstw na catym swiecie do ciggtego rozwoju ekonomicznego, kulturowego i gospodarczego
skutkuje nasileniem sie zmian klimatycznych na naszej planecie. Na przestrzeni ostatnich dekad Swiat
musi mierzy¢ sie z coraz wiekszym efektem cieplarnianym, oznaczajgcym zmiany w $Srodowisku
w wyniku kumulacji gazéow cieplarnianych, ktéry w konsekwencji prowadzi do wystgpienia
negatywnych przeksztatcen srodowiskowych, tj. topnienia lodowcéw, wysychania jezior, zacierania
sie granic pomiedzy porami roku, gwattownych opaddéw atmosferycznych. Jak diagnozuje jeden

z profesoréw klimatologii i nauk o sSrodowisku — Jean-Pascal van Ypersele:

Co roku do atmosfery przedostajq sie dziesigtki miliardéw ton dwutlenku wegla (CO,) powstajgcych
w wyniku spalania paliw kopalnych: wegla, ropy naftowej i gazu. Zwigzane z efektem cieplarnianym
zmiany klimatyczne bedq wpfywaty na ekosystemy, taricuch pokarmowy, dostep do wody i ludzkie
zdrowie; dotkng przede wszystkim najstabsze spofecznosci. (...) Od czasu rewolucji przemystowej
i wynalezienia maszyny parowej spalanie na wielkq skale paliw kopalnych (wegla, ropy naftowej
i gazu ziemnego) doprowadzito w latach 1750-2005 do wzrostu stezenia dwutlenku wegla
w atmosferze — najwazniejszego gazu cieplarnianego powstajgcego w wyniku dziatalnosci ludzkiej
— 0 35%. Blisko potowa CO, ktory stanowi uboczny produkt kazdego spalania, pozostaje
w atmosferze przez okofo sto lat, reszta rozpuszcza sie w oceanach lub jest wykorzystywana

przez rosliny.”

Reasumujac: ocieplaniu sie klimatu towarzyszy wzrost zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego
zarowno jezeli chodzi o powietrze, Srodowisko wodne, jak i zycie zwierzat i roslin. Wysoko rozwiniete
oraz rozwijajace sie panstwa starajg sie wyjs¢ naprzeciw problemom dzisiejszego Swiata poprzez

podejmowanie dziatan zmierzajgcych do zmniejszenia negatywnego wptywu na srodowisko.

Od lat panstwa europejskie wprowadzajg inicjatywy prosrodowiskowe, ktdrych zatozenia wybiegajg
znaczaco w przéd, jak np. uchwalony w 2008 r. ,Pakiet 3x20”°, ktérego cele dotyczyty wprowadzania
zmian w perspektywie ponad 10 nastepnych lat. Ramowym aktem prawnym, ktory reguluje tematyke

infrastruktury paliw alternatywnych jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE

>J.P.van Ypersele, Zmiany klimatyczne uderzajg w najstabszych, [w:] Zmiany klimatyczne - impas i perspektywy.
Punkt widzenia krajow globalnego Potudnia, przet. G. Przewtocki, Polska Akcja Humanitarna, Warszawa 2010,
s. 14-15. Jean-Pascal van Ypersele jest pracownikiem Instytutu Astronomii i Geofizyki Uniwersytetu Katolickiego
w Louvain-la-Neuve, reprezentuje belgijskie stuzby federalne ds. polityki naukowej w sprawach poswieconym
zmianom klimatycznym. Jest cztonkiem Miedzyrzgdowego Zespotu do spraw Zmian Klimatu a takze uczestniczy
w pracach Konferencji Stron Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie Zmian Klimatu.

® Zob. zafozenia tzw. pakietu energetyczno-klimatycznego na stronie Krajowego Osrodka Bilansowania
i Zarzadzania Emisjami, Pakiet 2013-2020, [online:] https://www.kobize.pl/pl/article/pakiet-energetyczno-
klimatyczny-ue/id/388/pakiet-2013-2020 (dostep: 17.09.2020).
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z dnia 22 pazdziernika 2014r.” — jest to dokument stanowigcy odpowied? na coraz prezniej
rozwijajacy sie rynek paliw alternatywnych, sankcjonujgcy tym samym rozwdj elektromobilnosci
w Polsce. Zobowigzywat on panstwa cztonkowskie do spetnienia podstawowych wymogéw
umozliwiajgcych mobilnosé elektryczng, co doprowadzi¢ miato do zmniejszenia zaleznosci transportu
od ropy naftowej i ztagodzenia jego wptywu na srodowisko. Co warte zaznaczenia, Dyrektywa

stanowita materializacje celéw wyrazonych juz wczesniej w:

e Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 r. pt. ,,Europa 2020: Strategia na rzecz
inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu”;

e Biatej Ksiedze z dnia 28 marca 2011 r. pt. ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu”.

Zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscig oraz z paliwami alternatywnymi znajdujg sie w obszarze
zainteresowania zaréwno unijnego, jak i krajowego prawodawcy. W oparciu o przepisy unijne
panstwa cztonkowskie sg zobowigzane do realizacji wymagan Dyrektywy w zakresie budowy
infrastruktury paliw alternatywnych, m.in. punktéw tadowania pojazdow elektrycznych czy rozwoju
sektora gazu ziemnego w motoryzacji. Doprowadzito to do powstania Planu Rozwoju
Elektromobilno$ci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych®, ktére sa identyfikowane jako dokumenty o charakterze strategicznym. Wraz
z opracowaniem krajowych strategii, przyjeto réwniez Ustawe z dnia 11 stycznia 2018r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2018 r., poz. 317)°, ktéra wprowadza
odpowiednie regulacje oraz nakfada obowigzki na podmioty pochodzace gtéwnie z sektora

samorzadowego. Wspomniana Ustawa o elektromobilnosci okresla:

e infrastrukture paliw alternatywnych (w tym konieczne wymagania techniczne),
o obowigzki podmiotdw publicznych w zakresie rozwoju tejze infrastruktury,

e obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych,

7 Zob. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 paZdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, [online:] https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014L0094&from=nl (dostep: 10.09.2020).

® plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade Ministréw
16.03.2017 r. oraz Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministréw 29.03.2017 r. wraz z Ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.
(oraz Ustawqg powotujgcq Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawg z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie
ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw) stanowity czes¢ Programu
Rozwoju Elektromobilnosci — jednego z projektow Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR). Zob.
Elektromobilnos¢ w Polsce (wersja archiwalna), [online:] https://www.gov.pl/web/aktywa-
panstwowe/elektromobilnosc-w-polsce (dostep: 17.09.2020).

° Zob. Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, [online:]
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180000317 (dostep: 17.09.2020).
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e warunki funkcjonowania stref czystego transportu,

o Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb ich realizacji.

W zwigzku z postepem technologicznym pojazdy z napedem elektrycznym w dzisiejszych czasach
stajg sie realng alternatywa dla pojazdéw z silnikami spalinowymi — przewiduje sie, ze do 2040 r.
ponad potowa wszystkich sprzedawanych samochodéw osobowych bedzie miata naped
elektryczny®™®. Co warte podkreslenia, obecnie nadal pojazdy z silnikami spalinowymi posiadaja
zdecydowang przewage nad tymi z napedem elektrycznym, chociazby z tego wzgledu, ze majg
do dyspozycji zdecydowanie wiekszg infrastrukture w zakresie stacji paliw w poréwnaniu do ilosci

punktow tadowania samochodéw elektrycznych.
Do aktow prawnych, ktdre regulujg zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscig nalezg réwniez:

o Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych zmieniajgca i w nastepstwie

uchylajaca dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30/WE (Dz. Urz. UE. L Nr 140, str. 16);

. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego

(Dz. Urz. UE. L Nr 120, str. 5);

o Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019r.
zmieniajagca  dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie  czystych
i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego (Dz. Urz. UE. L Nr 188, s. 116), dale;j:
,Dyrektywa 2019/1161”;

. Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych
dla stacji fadowania i punktédw tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego

transportu publicznego (Dz. U. z 2019 r. poz. 1316);

o Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 10 grudnia 2018 r. w sprawie wzoréw zgtoszen
dokonywanych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych przez operatora ogélnodostepne;j

stacji tadowania oraz operatora stacji gazu ziemnego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2514);

. Rozporzadzenie Ministra Aktywéw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze s$rodkéw

Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538);

1% por. Electric Vehicle Outlook 2020, [online:] https://about.bnef.com/electric-vehicle-outlook/

(dostep: 16.09.2020).
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. Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 28 sierpnia 2019r. w sprawie szczegétowych

wymagan technicznych dla stacji gazu ziemnego (Dz. U. 2019 r. poz. 1757);

. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2020 r.
poz. 1233).

W tworzeniu Strategii uwzgledniono takze dokumenty lokalne o znaczeniu strategicznym dla rozwoju

Gminy, takie jak:

Projekt Strategii Rozwoju Gminy Mtodzieszyn na lata 2016-2026,

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Mtodzieszyn,
. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia dla przysztosci”,

. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
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3. Ogoélna charakterystyka Gminy Miodzieszyn™!

Gmina Mitodzieszyn jest gming wiejska, zlokalizowang w zachodniej czesci Wojewddztwa
Mazowieckiego (ok. 40 km od granic Warszawy), wchodzacg w sktad powiatu sochaczewskiego.
Zajmuje powierzchnie 117,1 km? i jest zamieszkata przez 5 575 0s6b (wg danych GUS z 31 grudnia
2019 r.)", co stanowi 6,5% ludnosci powiatu. Wskaznik gestosci zaludnienia wynosi 47,6 oséb
na 1 km% Gmina zajmuje obszar 117,5 km?, a zatem 16,0% powierzchni catego powiatu™. 67,0%
to uzytki rolne, 25,0% stanowig uzytki leSne. Na opisywanym terenie wyrdzni¢ mozna
27 miejscowosci, ktore sg zorganizowane w ramach 20 sofectw. Sposrdd sotectw, najwiekszym
w odniesieniu do liczby zamieszkujacych go mieszkancow jest Miodzieszyn (1 383 osoby), drugie
miejsce nalezy do Kamiona (704 osoby). Najmniejszym z nich jest Marysin, ktdory posiada

24 mieszkancow. Charakterystyka Gminy zostata umieszczona w Tabeli nr 1.

Tabela 1. Charakterystyka Gminy Mtodzieszyn

Liczba mieszkancow 5575
Powierzchnia Gminy 117,1 km?
Gestosc zaludnienia 47,6 0s./km?
Liczba sotectw 20
Liczba miejscowosci 27

Zrédto: Opracowanie wiasne

3.1. Potozenie

Mtodzieszyn graniczy z 4 gminami powiatu sochaczewskiego:

e |towem — od zachodu,

e Rybnem - od potudniowego zachodu,

e Sochaczewem — od potudniowego wschodu,
e Brochowem —od wschodu.

Obszar zajmowany przez Gmine przedstawia Rysunek nr 1, kolejny dotyczy potozenia na mapie Polski

z uwzglednieniem podziatu na wojewddztwa, nastepny — lokalizacji w powiecie sochaczewskim.

" Rozdziat ten powstat w oparciu o Program usuwania azbestu i wyrobow zawierajgcych azbest z terenu gminy
Mtodzieszyn na lata 2018-2032, Podrozdziat 7.1. Ogdlna charakterystyka gminy Mfodzieszyn, dokument
opracowany w ramach realizacji zadan wynikajacych z Programu oczyszczania kraju z azbestu na lata 2009-
2032, s. 26-27 a takze Raport o Stanie Gminy Mftodzieszyn za rok 2018 oraz Raport o Stanie Gminy Mfodzieszyn
za rok 2019, [online:] http://mlodzieszyn.pl/wp-content/uploads/2019/05/RAPORT-o-stanie-gminy-16-maja-
2019.pdf#page=4&zoom=100,90,94 oraz ip.mlodzieszyn.pl/strona-429-raport_o_stanie_gminy.html
(dostep: 12.09.2020).

2 por. Gmina Mtodzieszyn w liczbach, [online:] https://www.polskawliczbach.pl/gmina_Mlodzieszyn

(dostep: 12.09.2020).

B Zob. Tamze.
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Rysunek 1. Obszar zajmowany przez Gmine Mtodzieszyn™
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Rysunek 2. Potozenie Mtodzieszyna na mapie Polski z podziatem na wojewddztwa
Zrédto: Opracowanie wiasne®
Opisywana Gmina potozona jest w malowniczym, nadwislanskim krajobrazie (w sgsiedztwie dwdch
rzek — Wisty i Bzury) oraz moze pochwali¢ sie licznymi zabytkami kultury. W jej sktad wchodzi wiele
cennych obszaréw, w tym obiektdw przyrodniczych. Ich istnienie w obecnej postaci jest wynikiem
dziatan przyrody, ale takze i ingerencji cztowieka. Najcenniejsze objete zostaty ochrong na mocy

ustawy o ochronie przyrody™. Obecnie w jej granicach administracyjnych znajduja sie:

e 3 pomniki przyrody,

e 20 uzytkow ekologicznych,

e Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu,

e Otulina Kampinoskiego Parku Narodowego,

e Obszar Natura 2000 — Obszar Specjalnej Ochrony ptakéw - Dolina Srodkowej Wisty,
e Obszar Natura 2000 — Specjalny Obszar Ochrony - Kampinoska Dolina Wisty.

Do 2018 r. obowigzywat Gminny program opieki nad zabytkami dla Gminy Miodzieszyn na lata

2015-2018, a Zarzadzeniem nr 70/2015 z dnia 12 listopada 2015 r. wprowadzona zostata Gminna

Opracowano na podstawie Geoportalu - Infrastruktury Informacji Przestrzennej, [online:]
https://www.geoportal.gov.pl/ (dostep: 6.08.2020).
16 Wykaz form ochrony przyrody znajduje sie w Centralnym Rejestrze Form Ochrony Przyrody, [online:]
http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf (dostep: 6.08.2020).
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Ewidencja Zabytkéw"’. Raport dotyczacy 2018 r. wskazuje, ze znajduja sie w niej 52 karty adresowe
sporzadzone dla zabytkdw nieruchomych (w sktad ktérych wchodzg m.in. chatupy drewniane, domy
murowane, budynki gospodarcze i budynki inwentarskie, wiatrak drewniany, zespoty koscielne,
dwory i parki podworskie a takze infrastruktura kolei waskotorowej), w tym dla 14 zabytkdéw
wpisanych do rejestru zabytkdw. Ponadto na tym terenie znajduje sie 55  stanowisk
archeologicznych (cho¢ zadne z nich nie zostato wpisane do rejestru zabytkow, to wszystkie
posiadajg karty adresowe). Polityke w zakresie sprawowania opieki nad dziedzictwem kulturowym
i jego racjonalnym wykorzystaniem okreéla gminny Program opieki nad zabytkami'®. Dokument
okresla dziedzictwo kulturowe jako czynnik wptywajgcy na rozwdj gospodarczy i spoteczny,
a - w kontekscie opisywanej Strategii, poszerzony o aspekty ochrony srodowiska - mdgtby byc
punktem wyjscia zmierzajgcym do rozwazan nad ochrong tzw. dziedzictwa naturalnego, tj. flory
i fauny, poprzez ograniczenie wptywu transportu samochodowego i przejScie na rozwigzania
elektryczne. Rozumienie dziedzictwa naturalnego w kontekscie spotecznym mogtoby prowadzi¢
do zmiany w mysleniu spotecznosci lokalnej o uwarunkowaniach ekologicznych i ich wptywie
na najblizsze otoczenie. To z kolei mogtoby zmierzaé¢ do redefinicji priorytetéw, w tym skupienia

na ochronie dziedzictwa naturalnego, ktdrej punktem wyjscia bytoby wdrozenie elektromobilnosci.

1. Sochaczew miasto

3\ 2. Sochaczew gmina

———,

\\\_______._-f'———-_,_____ _,--’f_ *-______I
|
ltow

i \\ Brochow |
/ > '
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.
LH_F (\/g\/\
.y

Rysunek 3. Potozenie Gminy Mtodzieszyn w powiecie sochaczewskim
Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Mtodzieszyn na lata 2016-2026 (dostep: 6.08.2020)

" Dane pochodzg z przywotywanego juz w dokumencie Raportu o Stanie Gminy Mfodzieszyn za rok 2018.
'8 Zob. Gminny Program Opieki nad Zabytkami dla gminy Mftodzieszyn na lata 2019-2022, [online:]
http://edziennik.mazowieckie.pl/WDU W/2019/15570/akt.pdf (dostep: 12.08.2020).
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Powiat sochaczewski swoim obszarem obejmuje facznie 8 gmin wraz ze stolicg powiatu — miastem
Sochaczew. Miejscowos¢ liczy 36 282 mieszkanicow — jest na 15 miejscu pod wzgledem liczby ludnosci
w wojewddztwie mazowieckim.'® Mtodzieszyn usytuowany jest w obszarze wptywdédw miasta
Sochaczew jako osrodka rangi subregionalnej z siedzibg wtadz samorzadowych powiatu ziemskiego,
skupiajacego ustugi lecznictwa specjalistycznego, szkolnictwa $redniego i wyzszego, kultury, sportu

oraz biznesu.

Rysunek nr 4 przedstawia mape wojewddztwa mazowieckiego z zaznaczonym powiatem

sochaczewskim.

Rysunek 4. Wojewddztwo mazowieckie z zaznaczonym powiatem sochaczewskim
Zrédto: Opracowanie wiasne®
Powiat sochaczewski, potozony na réwninie towicko-Btoriskiej, graniczac z powiatami gostyninskim,
ptockim, ptonskim, nowodworskim, warszawskim zachodnim, grodziskim, zyrardowskim
(znajdujgcymi sie w wojewddztwie mazowieckim) oraz towickim i skierniewickim (w wojewddztwie

tédzkim), stanowi doskonatg baze ciggu komunikacyjnego stacji fadowania w obrebie powiatu.

¥ Ludnos¢ w wojewddztwie mazowieckim wedtug pfci i miast, Gtowny Urzad Statystyczny, stan
na 31.12.2019 r., [online:] https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/teryt/kategoria/2096 (dostep: 10.08.2020).

20 Opracowanie powstato na bazie danych Mazowieckiego Obserwatorium Terytorialnego, [online:] http://mot-
mbpr.pl/fakty-i-liczby (dostep: 16.09.2020).
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3.2. Obecny stan infrastruktury komunikacyjnej

Sie¢ drog krajowych, powiatowych i gminnych tworzy uktad komunikacyjny Gminy. Przez jej terenie
przebiega cigg drogi krajowej nr 50 (Ciechanow — Ptorisk — Wyszogréd — Sochaczew — Mszczondw —
Gréjec — Gora Kalwaria — Minsk Mazowiecki — tochéw — Ostréw Mazowiecki) oraz odcinki drég
wojewddzkich nr 575 (Ptock — féw — Kamion — Nowy Dwér Mazowiecki) i nr 577 (tack — Gabin —
Janoéw Ruszki). W odlegtosci okoto 10 km znajduje sie droga krajowa nr 92 (Warszawa — Poznan),
natomiast odlegtos¢ do wezta , Wiskitki” zlokalizowanego na Autostradzie A2 to ok. 30 km. Siec
wszystkich drég na tym terenie zostata zobrazowana na Rysunkach nr 5 i 6, gdzie kolorem zéttym
przedstawione zostaty drogi gminne, kolorem czerwonym drogi wojewddzkie nr 575 i 577, kolorem
bordowym droga krajowa nr 50, a kolorem pomaranczowym droga powiatowa nr 3813W. Siec
tadowania pojazdow zasilanych energiag elektryczng powinna zosta¢ zlokalizowana mozliwie gesto,
zapewniajgc uzytkownikom komfort w obrebie rozpatrywanego obszaru.

Tabela nr 2 przedstawia szczegdétowy wykaz drég gminnych, uwzgledniajgc numer drogi, nazwe badz

lokalizacje.
Tabela 2. Wykaz drég gminnych w Mtodzieszynie

Lp. Nr drogi/nr ewid. dz. Lokalizacja drogi/nazwa drogi

1 38031W/-- Kamion Poduchowny — Nowa Wie$ Leontynow

2 380302W/-- (Nowa Wie$) dr. Gmina nr 380301W — Kamion Duzy taznia
3 380303W/-- Rybno — Skutki — Mtodzieszyn

4 380304W/-- Biata Gdra — Juliopol — (Pieriki)

5 380305W/-- Mtodzieszyn — Juliopol — Bibiampol — Helenka

6 380306W/-- Janéw — Adamowa Goéra

7 380307W/-- (Pienki) — Adamowa Géra — (Sochaczew)

8 380308W/-- Adamowa Géra — Sochaczew (Katy)

9 380309W/-- dr. Powiatowa 3838W — Mtodzieszyn — dr. Krajowa nr 50
10 380501W/-- (Skutki) gmina Mtodzieszyn — dr. Wojewddzka Nr 577
11 --24 Witkowice

12 380312W/2 Janéw

13 380313W/36 Janéw

380314W/99/2; 100/1; 188/2;

14 189/1; 254; 256; 259 Mistrzewice

15 --/298/6 Mtodzieszyn/ul. Wyszogrodzka

16 380310W/ Odcinek dawnej dr. Krajowej nr 50 od km 32+528 do km
324793

17 380311W/— Odcinek dawnej dr. Krajowej nr 50 od km 33+367 do km
34+921

18 380315W/393 Juliopol

19 380316W/651 Mtodzieszyn

380317W/722; 723; 724; 300/12/ .

20 300/13 Mtodzieszyn

21 380318W/264; 255/2 Janéw

22 380319W/327 Mtodzieszynek

23 380320W/182/1; 182/2 Radziwitka

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Mtodzieszyn na lata 2016-2026
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Rysunek 5. Mapa sieci drog Gmin.yu M%odzieszyn
Zrédto: Urzad Gminy w Mtodzieszynie, System Informacji Przestrzennej, [online:]
http://mlodzieszyn.e-mapa.net/ (dostep: 06.08.2020)

Gmina
Mtodzieszyn

Rysunek 6. Drogi wojewddzkie i krajowe na terenie Gminy Mtodzieszyn
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Za infrastrukture drogowg odpowiada zarzadca drogi. W zwigzku tym:

e w przypadku drogi krajowej nr 50 zarzadcg jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad;

e za drogi wojewddzkie relacji Ptock — téw — Kamion — Nowy Dwér Mazowiecki (nr 575)
oraz tagck — Gabin — Jandw — Ruszki (nr 577) odpowiedzialny jest Mazowiecki Zarzad Drég
Wojewddzkich;

e za drogi powiatowe relacji Kamion — Witkowice — Sochaczew (nr 3813W), ltéw — Budy
ltowskie — Mtodzieszyn — Mistrzewice (nr 3838W), Miodzieszyn — Helenka — Zukéw
(nr3815W), Janow Ruszki - Rybno (nr 3819W) oraz Stefanéw — Witkowice (nr 3814W)

odpowiada Powiatowy Zarzad Drég w Sochaczewie.

W Gminie zarejestrowanych jest ponad 3 195 pojazdéw silnikowych. Podczas przeprowadzania
w 2015 r. Generalnego Pomiaru Ruchu®! na sieci drég krajowych i wojewddzkich przebiegajacych
przez Mtodzieszyn odnotowano najwiekszy ruch na odcinku DK 50 Kamion — Ruszki, wynoszgcy 9 970
pojazddéw silnikowych na dobe. Na drugim miejscu uplasowat sie odcinek DW 577 Sanniki — Ruszki,
gdzie doliczono sie 2 649 pojazdéw silnikowych na dobe, trzecie miejsce przypadto na DW 575
Dobrzykéow — ltéw — Kamion: 1 645 pojazdéw silnikowych na dobe, a na czwartym miejscu znalazta sie

DW 575 Kamion — Sladéw, gdzie odnotowano 714 pojazdéw silnikowych na dobe.
Transport publiczny pomiedzy miejscowosciami lezgcymi na terenie Gminy realizuje przewoznik PKS.
Infrastruktura komunikacyjna liczy 36 czynnych przystankdw autobusowych, z ktorych pasazerowie

moga skorzystac poruszajac sie po nastepujgcych trasach:

e  Wyszogrod —Kamion — Mistrzewice — Sochaczew;

Sochaczew — Wyszogrdd przez Ruszki;

Sochaczew — Wyszogrdd przez Januszew;

Sochaczew - ltéw — Mitodzieszyn — Sochaczew.

PKS w Grodzisku Mazowieckim zapewnia transport do Warszawy, Wyszogrodu, Kampinosu,
Skierniewic, Zyrardowa, Stomczyna. PKS Ciechandéw realizuje kursy relacji Ciechanéw — Wyszogréd —

Mtodzieszyn — Ruszki — Sochaczew.

2 Generalny Pomiar Ruchu w 2015 r., [w:] Serwis GDDKiA, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
[online:] https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015 (dostep: 23.08.2020).
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Odlegtosci drogowe do wybranych miast:

Mtodzieszyn — Sochaczew (10 km);

Mtodzieszyn - Wyszogrdd (10 km);

Mtodzieszyn — Ptock (50 km);

Mtodzieszyn - Warszawa (60 km);

Mtodzieszyn — towicz (40 km);

Mtodzieszyn — £édz (100 km).

Czasy podrézy z Mtodzieszyna do wybranych miast Wojewddztwa Mazowieckiego oraz tédzkiego,

w zaleznosci od wybranego $rodka transportu zostaty przedstawione w Tabeli nr 3.

Tabela 3. Czas podrdézy do wybranych miast w zaleznosci od wybranego srodka transportu

Miasto Czas dojazdu samochodem Czas dojazdu komunikacjg zbiorowg
Wyszogrod 15 min 35 min
Warszawa 1 h 20 min 2 h 30 min
Sochaczew 20 min 30 min
towicz 45 min 1 h 20 min
todz 1 h 30 min 3h
Ptock 50 min 1 h 30 min

Zrédto: Opracowanie wiasne

Przebieg DK nr 50 przez Gmine oraz odlegtos¢ okoto 30 km od Autostrady A2 zapewnia dobra

i sprawng komunikacje z innymi miastami. Posiadana infrastruktura drogowa pozwala na dojazd

do miejscowosci oddalonych o ok. 50-60 km w czasie nieprzekraczajgcym 50 minut (Ptock,

Warszawa). Czas niezbedny do przemieszczenia sie na lokalnych odcinkach drég, pomiedzy

najblizszymi miejscowosciami (Wyszogrdd, Sochaczew), nie powinien by¢ dtuzszy niz 30 minut.

3.3. Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Obecnie na terenie Gminy nie funkcjonujg zadne stacje tadowania dla samochoddéw elektrycznych.

Na Rysunku nr 7 kolorem zielonym oraz pomarariczowym zaznaczono umiejscowienie publicznych

stacji tadowania pojazdéw elektrycznych w okolicach Warszawy.
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Rysunek 7. Punkty ogélnodostepnej infrastruktury fadowania w okolicach Warszawy
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie https://www.plugshare.com (dostep 20.08.2020)

Braki w tym rodzaju infrastruktury zauwazalne s3 w najblizszej okolicy opisywanej jednostki
samorzadu terytorialnego. Najblizsza stacja tadowania znajduje sie w Sochaczewie (oddalonym
o ok. 10 km). W odlegtosci ponad 30 km zlokalizowane sg stacje w miejscowosci Nieborow

oraz w Holendrach Baranowskich.

Wspomniana wyzej stacja fadowania w Sochaczewie znajduje sie przy ulicy Czerwonka — Parcel 49N
posiada ztacze TYPE 2 umozliwiajgce szybkie tadowanie prgdem zmiennym (AC) dedykowanym
w instalacjach jednofazowych (3,6 kW) badZ trdjfazowych (nawet do 44 kW). W Holendrach
Baranowskich zlokalizowane sg dwie stacje tadowania, przy drodze E30 w kierunku Warszawy
na stacjach nalezacych do koncernu Orlen S.A. Stacje te dysponujg ztgczem TYPE 1, ktére umozliwia
tadowanie pradem przemiennym jednofazowym (3,48 kW) lub sitowym (7,68 kW) oraz wtyczka
europejska tadujacag pragdem statym. W miejscowosci Niebordow, przy ulicy Nieboréw 231a, znajduje

sie punkt fadowania z wtyczka europejska tadujgcg pradem statym.*

Wyposazenie Gminy w stacje tadowania samochodéw elektrycznych stanie sie punktem wyjscia do
wymiany taboru komunikacji publicznej i bedzie sprzyjato zakupom aut i innych pojazdéw
elektrycznych przez mieszkancow Gminy (przy odpowiedniej kampanii informacyjno-promocyjnej).

Kolejnym etapem rozwoju Gminy bedzie wyposazenie jej w elementy wspomnianego juz Smart City.

2 Opracowanie na podstawie Typow fadowania pojazdow elektrycznych w Polsce na stronie Urzedu Dozoru
Technicznego, [online:] https://www.udt.gov.pl/typy-ladowania (dostep: 12.08.2020).
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3.4. Charakterystyka mieszkancow

Charakterystyka mieszkancéw Gminy w podziale na ptec i wiek zostata przedstawiona w Tabeli nr 4.
Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w 2019 r. Gmine Mtodzieszyn zamieszkiwato 5 575

0séb, w tym 2 777 mezczyzn i 2 798 kobiet.” Rysunek nr 8 przedstawia piramide wieku.

Tabela 4. Podziat mieszkaricéw Gminy ze wzgledu na wiek i pte¢

Wiek Ogdtem Mezczyzni Kobiety
0-4 281 150 131
5-9 282 141 141

10-14 311 158 153

15-19 308 155 153

20-24 359 176 183

25-29 406 218 188

30-34 389 199 190

35-39 456 227 229

40-44 395 204 191

45-49 364 190 174

50-54 317 158 159

55-59 352 176 176

60-64 421 219 202

65-69 303 144 159

70-74 226 99 127

75-79 155 64 91

80-84 139 50 89

85 i wiecej 111 49 62
SUMA 5575 2777 2798

2 . 24
Zrodto: Opracowanie wiasne

> Dane zaczerpniete ze strony Gtéwnego Urzedu Statystycznego dot. Gminy Mtodzieszyn (GUS, 31.XI11.2019)
umieszczono na przywotywanej stronie WWW — Polska w liczbach, [online:]
https://www.polskawliczbach.pl/gmina_Mlodzieszyn (dostep: 20.08.2020).

24 Opracowano na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Tamze.
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Rysunek 8. Piramida wieku w Gminie Mtodzieszyn w 2019 r.
Zrédto: Opracowanie wiasne®
Najwiekszy odsetek mieszkancow zarédwno w przypadku kobiet, jak i meiczyzn znajduje
sie w przedziale 35-39 lat (229 kobiet, 227 mezczyzn). Drugg najliczniejszg grupe stanowig osoby
w wieku 60-64 (202 kobiet, 219 mezczyzn). Najmniejszy odsetek lokalnej populacji to osoby
w przedziale wiekowym 85 i wiecej (62 kobiety i 49 mezczyzn). Na Rysunku nr 9 zobrazowano
strukture wieku mieszkancéw Gminy w podziale na osoby w wieku przedprodukcyjnym,
produkcyjnym i poprodukcyjnym. Co warte podkreslenia, najliczniejsza grupa zamieszkujgca Gmine
jest w przedziale 35-39 lat, bedac tym samym w wieku produkcyjnym i tzw. wieku mobilnym,
co wigze sie z faktem, ze statystyczne jest to grupa, ktéra w tatwy sposéb moze znalez¢ nowe miejsce
pracy, permanentnie sie doksztatca oraz jest otwarta na nowe mozliwosci (w tym podréze stuzbowe
czy mobilne miejsca). Wiek mobilny, zgodnie z definicjg, najczesciej okresla sie jako przedziat miedzy

18 a 44 rokiem zycia (podziat ten jest niezalezny od ptci).”®

25 .

Tamze.

% 7ob. definicie ,wieku mobilnego”, [online:]  https://mfiles.pl/pl/index.php/Wiek_produkeyjny
(dostep: 12.07.2020).

22



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Mftodzieszyn

B Wiek przedprodukcyjny ™ Wiek produkcyjny ®Wiek poprodukcyjny

Rysunek 9. Struktura wieku mieszkaricéw Gminy Mtodzieszyn
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Raportu o stanie Gminy Mtodzieszyn w 2019 r.

Osoby w wieku produkcyjnym stanowia 62,0% mieszkarncéw, a osoby w wieku poprodukcyjnym
i przedprodukcyjnym — po 19,0%. Na Rysunku ponizej przedstawiono podstawowe dane

demograficzne dla Gminy na przestrzeni lat 2016-2019.
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Rysunek 10. Przyrost naturalny w zestawieniu z urodzeniami i zgonami w Gminie Mtodzieszyn
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Gtéwnego Urzedu Statystycznego

W latach 2016-2019 mozna zauwazy¢, ze liczba zgondw jest wyzsza niz liczba urodzen zywych —
najwiecej zgonéw odnotowano w 2017 r. (85), najmniej natomiast w 2016 r. (62). W przypadku
zywych urodzen, najwiecej odnotowano ich w 2019 r. (62), najmniej natomiast w 2018 r. (52).
W zwigzku z tym, na przestrzeni wskazanych lat, przyrost naturalny na terenie Gminy jest ujemny.
Analizujg sytuacje demograficzng na terenie Gminy Mtodzieszyn wzieto pod uwage wskaznik salda

migracji — wskaznik przedstawiajgcy roéznice miedzy naptywem (imigracjg) a odptywem (emigracjg)
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ludnosci z terenu Gminy w okreslonym czasie. Dodatnie saldo migracji pojawia sie wtedy, gdy liczba
zameldowan jest wyzsza niz liczba wymeldowan, natomiast ujemne saldo migracji okresla przewage
liczby wymeldowan nad liczbg zameldowan. Ponizszy Rysunek przedstawia zmiane liczby nowych
zameldowan wraz z zaznaczonym kolorem pomaranczowym saldem migracji na przestrzeni

lat 2016-2019.

Osoby

-10 2016 2017 2018 2019
mmm Zameldowania == Saldo migracji
Rysunek 11. Migracje ludnosci na pobyt staty w Gminie Mtodzieszyn

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Najwieksza liczba zameldowan a zarazem najwyzsza wartos$¢ salda migracji zostaty odnotowane
w 2019 r. i wynosity kolejno 88 i 38. Najmniejsza liczba zameldowan przypada na 2016 r. i byfa
rowna 61. Najnizsza wartos¢ salda migracji utrzymujgca sie na poziomie -1 zostata

odnotowana w 2018 r.
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4. Ocena jakosci powietrza

Celem oceny jakosci powietrza w kontekscie rocznych sprawozdan, na ktére powotywaé sie

bedziemy w dokumencie, jest uzyskanie informacji o:

e stezeniach zanieczyszczen na danym obszarze, w zakresie umozliwiajgcym dokonanie klasyfikacji
stref, wedtug okreslonych wskaznikdw (np. poziomu dopuszczalnych substancji)®’;

e przestrzennych rozktadach stezen wskazywanych w strefie zanieczyszczenn, w zakresie
umozliwiajgcym okreslenie ich pozioméw (by moéc podjgé dziatania na rzecz redukcji
zanieczyszczen i poprawy jakosci powietrza;

e prawdopodobnych przyczynach - Zrddtach wystepowania ponadnormatywnych stezen

zanieczyszczen na danym obszarze.

Elektromobilnos¢ w tym ujeciu nalezy rozwazaé jako mozliwo$¢ potencjalnego ograniczenia
zanieczyszczen z tzw. liniowych Zrddet emisji. Transport, przemyst i sektor bytowo-komunalny
stanowig Zrédta emisji zanieczyszczen do powietrza, a sama emisja jest jednym z czynnikéw

ksztattujgcych jego jakos¢.

4.1. Metodologia oceny wskaznikdw zanieczyszczeh

W celu przedstawienia obecnego stanu jakosci powietrza w Gminie wykorzystano dokument rocznej
oceny jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim, przygotowany w formie raportu
przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska®®. Dokument ukazuje wyniki rocznej oceny jakosci

powietrza przeprowadzonej w 2019 r. na poziomie wojewddzkim. Obowigzek raportowania wynika

7 Wartosci kryterialne zostaty okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie poziomdw
niektorych substancji powietrzu (Dz. U. 2012 r., poz. 1031).

%8, Kalinowska-Witowska, M. Skolniak, K. Baraniska (oprac.), Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie
mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 2019, GIOS. Departament Monitoringu Srodowiska, Warszawa 2020,
[online:] http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/rwms/publications/card/1162 (dostep: 12.08.2020). Wypetniajac
obowigzek wynikajacy z art. 89 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2019 poz.
1396 z pézn. zm.), Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska wykonat ocene jakoéci powietrza za rok 2019
i na jej podstawie dokonat klasyfikacji stref zaréwno pod katem ochrony zdrowia ludzi, jak i ochrony roslin,
a nastepnie informacje te zawart w wojewddzkich raportach z oceny poziomdéw substancji w powietrzu za rok
2019. Ocena pod katem ochrony zdrowia zostata wykonana odrebnie dla 12 zanieczyszczen: dwutlenku siarki
(502), dwutlenku azotu (NO2), tlenku wegla (CO), ozonu (03), benzenu (C6H6), pytu zawieszonego PM10, pytu
zawieszonego PM2,5 oraz zanieczyszczen oznaczanych w pyle PM10: benzo(a)pirenu, arsenu, kadmu, niklu
i otowiu. Ocena pod katem ochrony roslin zostata wykonana odrebnie dla 3 zanieczyszczen: dwutlenku siarki
(502), tlenkéw azotu (NOX) i ozonu (03). Z uwagi na konieczno$¢ sprostowania pomyitki zwigzanej
z wyznaczeniem obszaru przekroczen dla pytu zawieszonego PM2,5 (Il faza) w strefie: miasto Radom
opracowano ,Aneks nr 1 do raportu Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport
wojewodzki za rok 2019”.
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z przepiséw prawa Unii Europejskiej. Ocena wielkosci zanieczyszczen emitowanych w Gminie pozwoli
na okreslenie priorytetéw na rzecz poprawy jakosci powietrza. Ze wzgledu na ochrone zdrowia
gtownym celem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie jest redukcja zanieczyszczen,
w szczegblnosci CO,. Ograniczenie szkodliwej emisji jest mozliwe poprzez zréwnowazone przejscie

na transport elektryczny.

Ocena prowadzona przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska zawiera analize wszystkich
substancji wystepujacych w powietrzu, dla ktérych istnieje obowigzek raportowania, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu. W prawie krajowym oraz europejskim okres$lono normatywne

stezenia ww. sktadnikéw atmosferycznych ze wzgledu na ochrone:

e zdrowia ludzi,
e roslin,

e zwierzat,
w postaci pozioméw:

e dopuszczalnych,
e docelowych,

e celu dtugoterminowego.

Rodzaje zanieczyszczen, ktére uwzgledniono w raporcie, majgce szczegdlny wptyw na klimat Gminy:

e dwutlenek siarki SO2, e arsen Asw PM10,

e dwutlenek azotu NO2, e kadm Cd w PM10,

e tlenek wegla CO, e nikiel Ni w PM10,

e benzen CEH6, e benzo(a)piren B(a)P w PM10,
e 0zon 03, e dwutlenek siarki SO,,

e pyt zawieszony PM10%, e tlenki azotu NOx,

e pytzawieszony PM2,5%, e 0zon Os.

e otow Pb w PM10,

» PM10 - mieszanina zawieszonych w powietrzu czasteczek o Srednicy nie wiekszej niz 10 um, [online:]
https://powietrze.uni.wroc.pl/base/t/pyl-zawieszony (dostep: 08.09.2020).
* PM2,5 - aerozole atmosferyczne (pyt zawieszony) o $rednicy nie wiekszej niz 2,5 pum, [online:]
https://powietrze.uni.wroc.pl/base/t/pyl-zawieszony (dostep: 08.09.2020).
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Metoda oceny jakosci powietrza polega na wyodrebnieniu stref wchodzacych w obszar
wojewddztwa, poddawanych ciggtej analizie dla kazdego z zanieczyszczen z osobna. Do uzyskania

wynikéw wykorzystuje sie:

e pomiary intensywne (ciggte) — prowadzone z zastosowaniem miernikdw automatycznych,

e pomiary manualne prowadzone codziennie,

e pomiary wskaznikowe (okresowe, cykliczne) — prowadzone z wykorzystaniem stacji
mobilnych,

e obliczenia z wykorzystaniem matematycznych modeli transportu oraz przemian substancji
W powietrzu,

e obiektywne szacowanie w oparciu o: analizy matematyczne, emisje zanieczyszczen, sposob

zagospodarowania terenu, topografie, klimat rozpatrywanego obszaru.
Zgodnie z zapisami ustawy — Prawo ochrony srodowiska, badane strefy dzieli sie na:

e aglomeracje o liczbie mieszkancow powyzej 250 tysiecy,
e miasta (nie bedace aglomeracjg) o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy,
e pozostaty obszar wojewddztwa, nie wchodzacy w sktad aglomeracji i miast powyzej

100 tysiecy mieszkancow.

Gmina podlega pod ,pozostaty obszar wojewddztwa, nie wchodzacy w sktad aglomeracji i miast
powyzej 100 tys. mieszkancow”. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
2 sierpnia 2012 r. obszar nosi nazwe strefy mazowieckiej. Roczna ocena jakosci powietrza zaktada

wykorzystanie wszelkich mozliwych metod, posiadajgcych wyktadnie w przepisach prawa, m.in.:

codzienne pomiary manualne prowadzone w statych punktach (dla zanieczyszczen: pyt PM10,

pyt PM2,5);

e pomiary manualne prowadzone codziennie w statych punktach i oznaczenia wykonywane
w prébach tgczonych (dla zanieczyszczen: Pb, As, Cd, Ni i B(a)P oznaczanych w pyle PM10;

e pomiary automatyczne, ciggte w statych punktach (dla zanieczyszczern SO,, NO,, NOx, CO,

CsHe, Os, pyt PM10, pyt PM2,5);

e inne metody oceny — obliczenia modelem matematycznym, obiektywne szacowanie.

Do analizy zanieczyszczenia powietrza na terenie Gminy pobrano wyniki rocznej oceny skfadu
powietrza dla wojewddztwa mazowieckiego, sporzadzonej z pomiardw stacji manualnych

oraz automatycznych. Serie pomiarowe podlegaty weryfikacji techniczneji merytorycznej.

Analiza zanieczyszczen wydziela dwie klasy pomiardw wewnatrz badanych stref:
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klasa A — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajgce pozioméw
dopuszczalnych i poziomdéw docelowych,
klasa C — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajgce poziomy dopuszczalne

i poziomy docelowe.

W przypadku substancji, dla ktérych wskazano poziomy celu dtugoterminowego wyodrebniono

nastepujgce dwie klasy:

e klasa D1 — poziom celu dtugoterminowego ze wzgledu na ochrone roslin, wyrazony jako
AOT40%,
e klasa D2 - stezenia ozonu i wspdtczynnik AOT40 przekraczajg poziom celu
dtugoterminowego.
Tabela 5. Wyniki klasyfikacji stref dla obszaru Gminy w zaleznosci od rodzaju zanieczyszczenia
B8] o
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* AOT 40 - oznacza sume roéznic pomiedzy stezeniem S$rednim jednogodzinnym wyrazonym

w[ug/m3]awartos'cia 80 [g/m3], dla kazdej godziny w ciggu doby pomiedzy godzing 8% a 20% czasu
Srodkowoeuropejskiego CET, dla ktérej stezenie jest wieksze niz 80 [p.g/m3], [online:]
https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/annual_assessment_air_longterm_goal

(dostep:

08.09.2020).
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Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim.
Raport wojewddzki za rok 2019
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W Tabeli nr 5 zestawiono klasy dla stref w zaleznosci od rodzaju wystepujgcego zanieczyszczenia,

uzyskane w ocenie rocznej. Klasyfikacja uwzglednia kryteria ochrony zdrowia ludzi.

Gmina jako podmiot nalezgcy do powiatu sochaczewskiego posiada wartosci przekroczone dla:
e dopuszczalnych stezen zanieczyszczern PM10 (24-h),
e PM2,5 (rok) fazy Il powietrza atmosferycznego,

e benzo(a)piren-u w pyle PM10 (rok).

W wyniku analizy rocznej oceny jakosci powietrza, przy uwzglednieniu kryterium ochrony roslin

strefa mazowiecka otrzymata klase A (Zob. Tabela nr 6).

Tabela 6. Klasy stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej
z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych w celu ochrony roslin

Lp. Kod strefy Nazwa strefy SO, NO, 0O;

1 PL1404 mazowiecka A A A

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim.
Raport wojewddzki za rok 2019

Monitoring stezen zanieczyszczen zarejestrowanych w 2019 r. wskazuje na Scistg zaleznos¢ stanu
jakosci powietrza od warunkéw meteorologicznych. Im temperatura w okresie jesienno-zimowym

jest wyzsza, tym nizsze emisje zanieczyszczen, pochodzacych ze spalania paliw na cele grzewcze.

Na stan powietrza wptywa réwniez potozenie Gminy zwigzane z zalesieniem (Kampinowski Park
Narodowy oraz Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu), ktére to okresowo uniemozliwia
swobodny przeptyw mas powietrza, powodujac, ze zanieczyszczenia pochodzgce z emisji bytowej

kumuluja sie a ich rozpraszanie w atmosferze jest utrudnione.

Rozwdj urbanizacji powoduje ciggty przyrost zawartos$ci niebezpiecznych zwigzkéw w atmosferze.
Ograniczenie inwestycji w dziedzinie stosowania ekologicznych i alternatywnych Zrédet energii,
a takze zaniechanie realizacji pozostatych zadan zmierzajacych do ograniczenia emisji pytéw i gazéw
do atmosfery (jak np. zaniechanie dziatarn termomodernizacyjnych) spowoduje, ze jako$¢ powietrza

atmosferycznego na terenie Gminy bedzie podlegaé statemu pogorszeniu.
Liczba uzytkowanych pojazdéw z napedem zasilanym olejem napedowym oraz benzyng w ostatnich

latach wykazuje statg tendencje wzrostowa. Z obserwacji wynika, ze sektor transportu nalezy

do gtéwnych emitentéw zanieczyszczen. Brak realizacji zadan zwigzanych z ograniczeniem emisji
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ze 7zrédet komunikacyjnych spowoduje zwiekszone stezenia dwutlenku azotu, pytéw i weglowodoréw

aromatycznych, w tym przede wszystkim szkodliwego dla zdrowia benzo(a)pirenu.

4.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na stan zanieczyszczenia Gminy ma wptyw:

e sektor komunalno-bytowy - na skutek korzystania z systemdw grzewczych,

e sgsiedztwo z miastem stotecznym Warszawa — migracja zanieczyszczen,

e koncentracja zabudowy w miescie,

e rolnictwo,

e emisja liniowa pochodzagca z ruchu komunikacyjnego, w szczegdlnosci transportu

drogowego.

Gtéwnym zrédtem emisji zanieczyszczen powietrza jest emisja niska z indywidualnego ogrzewania
lokali mieszkalnych (spalania rdéznego rodzaju odmian wegla kamiennego oraz biomasy).
Najwazniejszym aspektem wptywajagcym na zwiekszong emisje z ogrzewania lokali mieszkalnych
jest temperatura powietrza. Jesli jest ona niska, eksploatacja kottdw grzewczych zwieksza sie,
co prowadzi do wzrostu tak zwanej ,niskiej emisji”. Najwiekszy wptyw na warto$é¢ emisji
ma konstrukcja pieca, odpowiedni dobdr parametréw spalania oraz dobdr prawidtowego rodzaju
paliwa. W Gminie dominujgca grupa paliw stosowanych w gospodarstwach domowych sg paliwa

state, ktdre emitujg stosunkowo najwiecej pytdw sposrdod dostepnych paliw.

Drugg, co do znaczenia dla jakosci powietrza, grupg emisji jest emisja komunikacyjna pochodzaca
z transportu kotowego. Najwieksza emisja komunikacyjna zlokalizowana jest wzdtuz DK 50, gdzie
szczegdlne znaczenie dla wielkosci tej emisji ma zwiekszajacy sie z roku na rok tranzyt®. Wielkoé¢
emisji w gtéwnej mierze uzalezniona jest od ilosci pojazdéw samochodowych i zastosowanych w nich
silnikdw. Szczegdlne oddziatywanie na wielkos¢ emisji z pojedynczego pojazdu majg uzyte
rozwigzania techniczne ograniczajace wptyw szkodliwych substancji, takie jak katalizatory czy filtry
czastek statych. Nie mniej istotny jest rodzaj stosowanego paliwa, warunki uzytkowania pojazdu

czy warunki meteorologiczne.

W catej Unii Europejskiej obowigzuje jednolity system kategoryzacji emisji spalin dla pojazdéw

wyposazonych w silniki spalinowe, okreslany jako EURO. lJezeli uzytkownik korzysta z pojazdu

2 por. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Mtodzieszyn 2015-2020.
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0 wyzszym numerze normy jak np. EUROG6, spetnia zaostrzone standardy dotyczace emisji
szkodliwych zanieczyszczen do atmosfery. Gminy powinny dazyé do ograniczenia uzytkowania
pojazdéw nie spetniajgcych norm oraz wspiera¢ obywateli przy zakupie pojazdéw z jak najwyiszym

standardem EURO.

W Tabelach nr 7 i nr 8 przedstawiono zmiany dopuszczalnych zawartosci zwigzkdw chemicznych
w spalinach emitowanych przez pojazdy z silnikami spalinowymi na przestrzeni lat 1993 (EURO 1) —
2020 (EURO 6d), (CO — tlenek wegla, THC — taczne emisje weglowodoréw, NMHC - weglowodory
niemetanowe, NO, — tlenki azotu, PM — pyt zawieszony, HC — weglowodory). Tabela nr 7 zawiera
informacje odnos$nie samochodéw osobowych w podziale na silniki benzynowe i wysokoprezne,

natomiast Tabela 8 zawiera informacje dotyczgce motocykli.

Tabela 7. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO dla fabrycznie nowych
samochoddw osobowych wymagane do celéw homologacji

[g/km] Samochody osobowe z silnikiem benzynowym
EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
(1993) (1997) (2001) (2006) (2011) (2014)

co 2,72 2,2 2,3 1,0 1,000 1,000
THC - - 0,20 0,10 0,100 0,100
NMHC - - - - 0,068 0,068
NOy - - 0,15 0,08 0,060 0,060
THC+NOy 0,97 0,5 - - -
pPM* - - - - 0,005 0,005
[g/km] Samochody osobowe z silnikiem wysokopreznym

EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS5 | EUROG6
(1993) (1997) (2001) (2006) (2011) (2014)

Cco 2,72 1,0 0,64 0,50 0,500 0,500
NOy - - 0,50 0,25 0,180 0,080
HC+NOy 0,97 0,7 0,56 0,30 0,230 0,170
PM 0,14 0,08 0,05 0,025 0,005 0,005

Zrédto: Dyrektywa Rady 70/156/EWG oraz zmieniajace jg: Dyrektywa Rady 91/441/EWG, Dyrektywa Rady
93/59/EWG, Dyrektywa 94/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, Dyrektywa 96/69/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady, Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, Dyrektywa Komisji 2002/80/WE,
Rozporzadzenie (WE) NR 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady,

Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 459/2012

3 Tylko dla pojazdow wyposazonych w silniki z wtryskiem bezposrednim.
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Tabela 8. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO dla fabrycznie nowych
pojazdow 2-kotowych wymagane do celéw homologacji

[g/km] Pojazdy dwukotowe (o pojemnosci silnika > = 150 cm?)
Silnik benzynowy Silnik wysokoprezny
EURO1| EURO2 | EURO3 [EURO4 | EUROS5 |EURO1|EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS5
(1993) | (1997) | (2001) | (2016) | (2020) | (1999) | (2005) | (2007) | (2016) | (2020)
co 13 5,5 2,0 1,140 1,000 13 5,5 2,0 1,000 0,500
THC 3 1,2 0,8 0,170 0,100 3 1,0 0,3 0,100 0,100
NMHC - - - - 0,068 - - - - 0,068
NOy 0,3 0,3 0,15 0,090 0,060 0,3 0,3 0,15 0,300 0,090
PM - - - - 0,004534 - - - 0,080 | 0,0045

Zrédto: Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/24/WE oraz zmieniajace j3: Dyrektywa 2002/51/WE,
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 168/2013, Rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/12

4.3. Plan dziatania na rzecz redukcji zanieczyszczen

Zanieczyszczenia pochodzace z niskiej emisji oraz transportu publicznego i prywatnego na terenie

Gminy stanowia jeden z wiekszych problemdéw obnizajacych jako$¢ powietrza. W tym celu wtadze

Gminy uchwality Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Mfodzieszyn. W Tabeli nr 9 zostafa

przedstawiona taczna emisja zanieczyszczen z poszczegdlnych sektoréw wyodrebnionych w Gminie

dla 2010r.
Tabela 9. tgczna emisja zanieczyszczen w Gminie Mtodzieszyn w 2010 r.
Substancja
Sektor PMy, PM,s Co, BaP SO, NOy Catkowita
MgPMy,, | MgPM;5 MgCO, MgBaP | MgSO, MgNOy emisja
erok™ erok™ erok™ erok™ erok™ erok™
Budynki 5517 | 5426 | 482513 | 024 | 42,27 8,72 4 985,79
mieszkalne
Budynki
uzytecznosci 0,64 0,63 28,86 0 0,98 0,31 31,42
publicznej
Budynki
cofelis 2,04 1,99 31,76 0,01 2,25 0,8 38,85
z dziatalnoscia
gospodarczg
Transport
publiczny 0,72 0,72 11 147,00 0 0,07 58,36 11 206,87
i prywatny
Oswietlenie
. - - 436,14 - - - 436,14
uliczne
tacznie 58,56 57,60 16 468,89 0,25 45,57 68,20 16 699,07

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Mtodzieszyn 2015-2020

* w. - tylko dla pojazdow wyposazonych w silniki z wtryskiem bezposrednim.
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Wartos$¢ substancji szkodliwych w atmosferze majgcych pochodzenie od transportu liniowego
(kotowego) jest gtdwnie uzalezniona od natezenia ruchu drogowego. W ostatnich latach na terenie
Gminy obserwuje sie duzy wzrost liczby zarejestrowanych samochoddéw. Istotnym do zauwazenia
jest fakt, ze co trzeci rejestrowany w Polsce samochdd osobowy zostat wyprodukowany dwadziescia
lat temu. Analizujgc dane z Tabeli nr 7 mozna stwierdzi¢, ze standardy projektowania pojazdéw
we wspomnianym okresie odbiegaja od norm zanieczyszczenia obowigzujgcych obecnie. llos¢
emitowanych zanieczyszczenn do atmosfery jest Scisle uzalezniona od technologii zastosowanej
do napedu pojazdu. Co drugi rejestrowany samochéd w 2015 r. na terenie Polski wyposazony
byt wsilnik  benzynowy, co trzeci wykorzystywat zasilanie olejem napedowym. Najczesciej
wykorzystywanym  napedem do pracy autobusdw, ciggnikdw siodtowych oraz samochodéw
ciezarowych jest silnik diesla. Udziat pojazdéw niskoemisyjnych (zasilanych elektrycznie, wodorem,

biopaliwem) w 2015 r. w Polsce stanowit zaledwie 0,04% liczby zarejestrowanych pojazdéw ogdtem.

Na podstawie posiadanych danych dla 2010 r. (Tabela nr 8) najwieksza emisjg zanieczyszczen
do atmosfery charakteryzuje sie dwutlenek wegla, pochodzacy z sektora transportu publicznego
i prywatnego. Emitowany jest w ilosci 16 468,89 [MgCO?erok™]. Stezenie benzo(a)pirenu w powietrzu
dla wszystkich sektoréw jest najmniejsze i wynosi 0,25 [MgBaPerok™]. Emisja pytéw zawieszonych
PMo oraz PM, s do powietrza wynosi kolejno 58,56 [MgPMgerok™] i 57,60 [MgPszsorok'l]. Stezenie
SO, wynosi 45,57 [MgSO, erok™], a stezenie NOy réwna sie 68,20 [MgNOy erok™].

Istotnym argumentem przemawiajgcym za odejsciem od przestarzatej floty autobuséw miejskich
jest fakt, ze:

e jak wynika z badan opublikowanych dla Polski w zakresie transportu, najwiecej
zanieczyszczen emitowanych w 2015 r. byto przez autokary i autobusy miejskie na drogach
zamiejskich,

e pojazdy w wiekszosci napedzane sg silnikami Diesla, ktdre emitujg najwiecej tlenkow azotu
oraz pytéw PM2,5 i PM10.

Sektorami, w ktérych emisja CO, jest najwieksza sa:

e sektory budynkéw mieszkalnych,

e transportu publicznego i prywatnego.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen w transporcie wptynie znaczgco na polepszenie jakosci powietrza

w Gminie, co w konsekwencji przetozy sie na zadowolenie wsrod mieszkancow.

W Tabeli nr 10 przedstawiono aktualny plan dziatan na rzecz gospodarki niskoemisyjnej Gminy

w nawigzaniu do redukcji emisji pochodzacej z budynkéw mieszkalnych.
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Tabela 10. Plan dziatan na rzecz gospodarki niskoemisyjnej

Plan dziatan na rzecz gospodarki niskoemisyjnej Gminy

Dziatania stuzace redukcji energii finalnej na terenie Gminy. Redukcja emisji gazéw
cieplarnianych ma w tym przypadku charakter posredni. Przyktadem takich dziatan
jest termomodernizacja obiektéw publicznych.

Dziatania bezposrednio przyczyniajace sie do redukcji emisji gazéw cieplarnianych
- sg to dziatania jak modernizacja kottéw, czy budowa instalacji wykorzystujacych
odnawialne zrédta energii.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwazniejszym celem Gminy powinno by¢ obnizenie przekroczonych wskaznikdw jakosci powietrza
do poziomdéw dopuszczalnych, a w szczegblnosci ograniczenie wzmozonej emisji CO,
oraz szkodliwych substancji zawartych w Tabeli nr 8.
W dazeniu do ograniczenia emisji zanieczyszczen pochodzacych ze zrédet wytwarzania cieptfa
opracowano 7 efektéw ekologicznych i ekonomicznych, ktére Gmina postanowita zrealizowac
w nadchodzacych latach. Sg nimi:

e redukcja emisji gazéw cieplarnianych;

e zwiekszenie udziatu zuzycia energii ze zrédet odnawialnych;

e redukcja zuzycia energii elektrycznej i cieplnej ze zrédet nieodnawialnych;

e oszczedno$é dzieki ograniczeniu i optymalizacji zuzycia energii elektrycznej, a takze innych

medidw;
e zwiekszenie sprawnosci wytwarzania ciepfta;
e  budowa wysokosprawnych zrddet ciepta i weztdw cieplnych;

e ograniczenie strat ciepta w ogrzewanych budynkach.®

** Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Mtodzieszyn 2015-2020.
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5. Bilans energetyczny

Dystrybutorem energii elektrycznej na terenie Gminy Mtodzieszyn jest PGE Dystrybucja S.A. Oddziat
tédz - Teren. Na obszarze Gminy znajduje sie 1 851 przytaczy niskiego napiecia o tgcznej dtugosci
53,2 km. W Polsce wyrdznia sie trzy sieci elektroenergetyczne podzielone ze wzgledu na zakres
napiecia znamionowego. Wsrdd nich wyrdznia sie:

e sie¢ niskiego napiecia (nn) — sie¢ dostarczajgca energie elektryczng do indywidualnych
odbiorcéw w postaci prgdu przemiennego o czestotliwosci 50 Hz pod napieciem fazowym
230V;

e sie¢ Sredniego napiecia (SN) — jest stosowane do bezposredniego zasilania maszyn
elektrycznych duzej mocy, charakteryzuje sie napieciem miedzyfazowym od 1 kV do 60 kV;

e sie¢ wysokiego napiecia (WN) — stuzy do przesytania energii elektrycznej na duze odlegtosci,

napiecie miedzyfazowe wynosi od 60 kV do 200 kV (w Polsce wynosi 110 kV).

W Tabeli nr 10 wskazano charakterystyke sieci elektroenergetycznej na terenie Gminy.

Tabela 10. Charakterystyka sieci elektroenergetycznej na terenie Gminy Mtodzieszyn

Poziom napiecia Linia Di(r:;))éé
SN Odcinki napowietrzne SN 89,50
Odcinki kablowe SN 1,03
Odcinki napowietrzne nN (bez przytaczy) 124,03
nn Odcinki Kablowe nN (bez przytaczy) 9,50
WN Odcinki napowietrzne WN 27,10
Poziom napiecia Obiekt llos¢
SN Stup 881
nn Stup 2685

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Mfodzieszyn 2015-2020

Linia energetyczna, ktérej fgczna dtugosé na terenie Gminy jest najwieksza charakteryzuje siec
niskiego napiecia - odcinki napowietrzne oraz kablowe mierzg facznie 133,53 km, natomiast
do najkroétszej linii zalicza sie sie¢ wysokiego napiecia - odcinki napowietrzne majg taczng dtugosc

27,10 km.

Wsrdad wykorzystywanych na terenie Gminy grup taryfowych energii elektrycznej mozna wyrdznié 5,

oznaczonych w nastepujacy sposdb:
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Grupa taryfowa A — obejmuje taryfy dla podmiotéw o duzym zapotrzebowaniu na energie,
w ktérej przyktadowymi odbiorcami sg najwieksze zaktady przemystowe (prad dostarczany
jest przez linie wysokiego napiecia);

Grupa taryfowa B — taryfa dla firm o wiekszym zapotrzebowaniu na energie, w ktorej
przyktadowymi odbiorcami sg duze firmy (prad dostarczany jest przez linie $redniego
napiecia);

Grupa taryfowa C — obejmuje taryfy dla niewielkich przedsiebiorstw, ktérej odbiorcami
energii mogg by¢ mikro, mate i $rednie przedsiebiorstwa oraz gospodarstwa rolne (prad
dostarczany jest przez linie niskiego napiecia);

Grupa taryfowa G — przeznaczona jest dla gospodarstw domowych (prad dostarczany
jest z linii niskiego napiecia);

Grupa taryfowa R — grupa taryfowa ryczatt, ktdra przeznaczona jest dla odbiorcow
bez wzgledu na poziom napiecia zasilania (instalacja zasilana ryczattowg grupg nie jest
wyposazona w uktad pomiarowo — rozliczeniowy); grupa stosowana jest w szczegélnosci
do krotkotrwatego poboru energii trwajagcego nie dtuzej niz rok, zasilania silnikéw syren

alarmowych, zasilania stacji ochrony katodowej gazociggdéw oraz oswietlania reklam.

Tabela nr 11 przedstawia liczbe odbiorcéw oraz zuzycie energii elektrycznej w Gminie.

Tabela 11. Liczba odbiorcéw i zuzycie energii elektrycznej dla Gminy Mtodzieszyn [kWh]

2010 2014
Grupa taryfowa —— — —— —
ilos¢ zuzycie ilos¢ zuzycie

A 0 0
B 5 178 844 6 146 304
C 296 1918 107 266 1855235
G 1754 4135174 1816 4281036
R 3 36 3 36

Razem 2058 6232161 2091 6282611

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Mtodzieszyn 2015-2020

Poréwnujgc wartosci z lat 2010 i 2014 mozna zauwazyé, ze réznica pomiedzy iloscig odbiorcow,

a zuzyciem energii elektrycznej byta niewielka. W 2010 r. ilos¢ odbiorcéw wynosita 2 058, natomiast

zuzycie energii 6232 161 kWh. W 2014 r. ilos¢ odbiorcéw wynosita 2 091, a zuzycie energii

elektrycznej 6282 611 kWh. Odbiorcy energii w Gminie byli sklasyfikowani gtéwnie w grupie

taryfowej G.

39



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Mftodzieszyn

W Tabeli nr 12 przedstawiono catoroczne zuzycie energii pierwotnej na terenie Gminy. Energia

ze wszystkich sektoréw zostata wyrazona w GJ zuzytej energii w skali roku. Na potrzeby zestawienia

energie elektryczng przeliczcono z MWh, a energie z transportu przeliczono z wartosci zuzytego

paliwa.

Tabela 12. Catkowite zuzycie energii pierwotnej — wszystkie sektory w gminie Mtodzieszyn w 2013 r.

llos¢ energii pierwotnej

Sektor Udziat procentow
[G)/rok] P y
Budynki mieszkalne — potrzeby grzewcze 101 288 33,3%
Budynki uzytecznosci publicznej — potrzeb
y y P =P Y 5102 1,7%
grzewcze
Oswietlenie uliczne — energia elektryczna 364 0,1%
Transport — energia zawarta w paliwach 169 937 55,9%
Budynki mieszkalne — energia elektryczna
i 15177 4,9%
(bez ogrzewania)
Budynki uzytecznosci publicznej — energia
ynii tzy P JTeners 6679 2,2%
elektryczna (bez ogrzewania)
Dziatalnos¢ gospodarcza — potrzeb
gosP POtrzeby 5552 1,8%
grzewcze
tacznie 304 099 100%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Mfodzieszyn 2015-2020

Ponad potowa catkowitego zuzycia energii pierwotnej pochodzita z sektora transportu. Drugie

najwieksze zuzycie dotyczyto sektora budynkdéw mieszkalnych — sektor wykorzystat 1/3 catkowitej

zuzytej energii pierwotnej w Gminie. Znikome uzycie energii pochodzi z oswietlenia ulicznego

i wyniosto 0,1%.
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6. Cele rozwojowe i strategie

Fundamentalnym dokumentem okreslajgcym strategie i cele rozwoju gminy jest Projekt Strategii
Rozwoju Gminy Mtodzieszyn na lata 2016-2026. Dokument zaktada dazenie do realizacji 3 stref

strategicznych, ktére wskazujg kierunek pozadanych zmian, wpisujac sie w zatozong wizje Gminy.

Na Rysunku nr 12 przedstawione zostaty trzy strefy (gospodarcza, spoteczna oraz ekologiczna

i przestrzenna) wraz z wyznaczonymi celami dla kazdej z nich.

* rozw0j potencjatu gospodarczego;

* rozw0j gospodarki oparty na wiedzy i innowacji;

e przedsiebiorczos¢ i wzrost konkurencyjnosci Gminy
Mtodzieszyn.

* poprawa jakosci zycia mieszkarncdw gminy;

Strefa * rozw@j ustug spotecznych;

e wspieranie gospodarki o wysokim poziomie
zatrudnienia, zapewniajgcej spdjnos¢ spoteczng
i terytorialna.

spoteczna

* rozwdj potencjatu turystycznego
Strefa i rekreacyjnego gminy;
ekologiczna » wspieranie gospodarki efektywniej
i przestrzenna korzystajgcej z zasobdw, bardziej przyjaznej
Srodowisku i bardziej konkurencyjne;j.

Rysunek 12. Obszary strategiczne rozwoju Gminy
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Strategii Rozwoju Gminy Mtodzieszyn na lata 2016-2026

Na podstawie wyznaczonych stref strategicznych okreslono cele, ktére zdaniem wiadz Gminy
przyczynig sie w gtéwnym stopniu do tego, aby byta bardziej przedsiebiorcza, nowoczesna, atrakcyjna
do zamieszkania i spedzania wolnego czasu, a takie potrafigca sprosta¢ wymaganiom Unii
Europejskiej, zwtaszcza w kontekscie projektu Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego
i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wtaczeniu spotecznemu®. Projekt Europa 2020 zaktadat
realizacje trzech wzajemnie powigzanych priorytetow:

e rozwoju inteligentnego - rozwoju gospodarki, ktéra ma by¢ oparta na wiedzy i innowacji;

e rozwoju zrownowazonego -  wspierania gospodarki, ktora  efektywniej  korzysta

z zasobow i jest bardziej przyjazna srodowisku i przez to konkurencyjna;

*  Zob. tres¢ komunikatu Komisji Europejskiej Europa 2020, [online:] https://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:2020:FIN:PL:PDF (dostep: 10.07.2020).

41


https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:2020:FIN:PL:PDF
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:2020:FIN:PL:PDF

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Mftodzieszyn

e rozwoju sprzyjajgcemu wigczeniu spotecznemu - wspierania gospodarki o wysokim
poziomie zatrudnienia, ktdra zapewnia spdjnosc spoteczng i terytorialna.

Unia Europejska, wyznajgc cele (wynikajgce z powyzszych, ogdlnych priorytetéw UE) na rok 2020,
zatozyta, ze wskaznik zatrudnienia oséb w wieku 20-64 lat powinien wynosi¢ 75%, na inwestycje
w badania i rozwdj nalezy przeznacza¢ 3% PKB Unii, nalezy osiggna¢ cele ,20/20/20” w zakresie
klimatu i energii (w tym ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla nawet o 30%, jesli pozwolg na to
warunki), liczbe osdb przedwczesnie konczgcych nauke szkolng nalezy ograniczyé do 10% (a co
najmniej 40% oséb z miodego pokolenia powinno zdobywac wyzsze wyksztatcenie), liczbe oséb
zagrozonych ubdstwem nalezy zmniejszy¢ o 20 min. By mdc te cele osiggngé globalnie, UE
rekomendowata, by kazde panstwo cztonkowskie przeniosto wytyczne na swdj grunt, dostosowujac
je do zastanej sytuacji, przektadajgc wymierne cele unijne na krajowe cele i metody dziatania.
Komisja wskazywata ponadto na siedem projektéw, ktérych zadaniem jest umozliwienie postepéw
w dziataniach, poczynajac od poziomu krajowego na unijnym i miedzynarodowym skonczywszy:
,Unia innowacji” — projekt sprowadzajgcy sie do umozliwienia dostepu do finansowania
badan i innowacji, by innowacyjne pomysty materializowaty sie w produktach i ustugach
(co przyczyni sie do wzrostu gospodarczego i utworzenia nowych miejsc pracy);
,Mtodziez w drodze” — projekt utatwiajgcy mtodziezy wejscie na rynek pracy;
,Europejska agenda cyfrowa” — projekt na rzecz utworzenia jednolitego rynku cyfrowego,
zmierzajgcy do upowszechnienia szybkiego Internetu;
»Europa efektywnie korzystajgca z zasobow” — projekt miat na celu dazenie do uniezaleznienia
wzrostu gospodarczego od wykorzystania zasobow i energii, zwiekszenie wykorzystania
odnawialnych Zrédet energii, przejscie na gospodarke niskoemisyjng, modernizacje transportu
i tym samym ograniczenie emisji CO, oraz zwiekszenie bezpieczenstwa energetycznego;
,Polityka przemystowa w erze globalizacji” — projekt prowadzony na rzecz poprawy otoczenia
biznesu, szczegélnie w odniesieniu do MSP, oraz wspierania rozwoju konkurencyjnej bazy
przemystowej;
,Program na rzecz nowych umiejetnosci i zatrudnienia” - projekt skoncentrowany
na modernizacji rynkéw pracy i rozwoju kwalifikacji obywateli w celu zwiekszenia wspodtczynnika
aktywnosci zawodowej i lepszego dopasowania na rynku pracy, chociazby dzieki mobilnosci sity
roboczej;
,Europejski program walki z ubdstwem” — projekt dotyczacy spdjnosci spotecznej
i terytorialnej na rzecz oséb ubogich i wykluczonych spotecznie, by mogly aktywnie uczestniczyc

w zyciu spofeczenstwa i zy¢ godnie.
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Wskazane na Rysunku nr 12 cele przyporzadkowane do trzech stref (gospodarczej, spotecznej oraz
ekologicznej i przestrzennej), doskonale wpisujg sie w zatozenia programu ,Europa efektywnie
korzystajgca z zasobow” (cho¢ nalezy wskazaé, ze posrednio realizujg wybrane elementy innych
projektéw w ramach Europa 2020) . Ich realizacja przyczyni sie do osiggniecia zamierzonego poziomu
rozwoju gospodarczego, spofecznego oraz przestrzennego Gminy. W ramach celédw opracowano
szczegbtowe pola operacyjne, ktére mogag byé zrealizowane poprzez rozwdj elektromobilnosci

w Mtodzieszynie.

Pod uwage wzieto nastepujace kierunki dziatan, ktére Gmina chce zrealizowac w nastepnych latach:
e rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej, chodnikdéw i sciezek rowerowych;
e  zapewnienie szerszego dostepu do infrastruktury komunalnej;
e rozwdj infrastruktury turystycznej i rekreacyjnej;
e  promocja Gminy jako miejsca atrakcyjnego dla inwestoréw i turystow;
e  poprawa dostepnosci komunikacyjnej Srodkami transportu zbiorowego;
e  podniesienie jako$ci pomocy spotecznej i ustug ochrony zdrowia;
e  poprawa tadu przestrzennego w Gminie;
e  podniesienie jakosci i poszerzenie oferty edukacyjnej;

e wzrost aktywnosci obywatelskie;j.

Cele rozwojowe i dziatania, jakie nalezy podjg¢, by Gmina wpisata sie w polityke europejska
w odniesieniu do dbatosci o $rodowisko, realizujgc przy tym polityke zréwnowazonego rozwoju
W znacznej mierze wpisujg sie w cele, ktdre zostaty juz nakreslone w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Mtodzieszyn na lata 2015-2020 oraz Strategii Rozwoju Gminy na lata 2016-
2026, ktadac nacisk na ograniczenie emisji CO,, redukcje zanieczyszczen,, modernizacje transportu

oraz spoteczng edukacje.

6.1. Wnioski wynikajgce z charakterystyki Mtodzieszyna

Dzieki dobremu dostepowi do drég krajowych i miedzynarodowych oraz umiejscowieniu
w niedalekiej odlegtosci od Warszawy, Gmina Mtodzieszyn moze by¢ atrakcyjnym obszarem
do inwestowania zaréwno dla przedsiebiorcow krajowych, jak izagranicznych. Czynniki wskazane
we wczesniejszym rozdziale w znacznym stopniu mogg utatwi¢ prowadzenie biznesu na terenie
Gminy. Niestety, do negatywnych skutkdw przyczynia sie wysokie zanieczyszczenie powietrza,

w szczegolnosci pochodzgce z transportu samochodowego oraz zabudowy mieszkalnej. Dziatania,
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ktore powinny by¢ podjete przez Gmine w celu obnizenia emisyjnosci transportu to miedzy innymi

rozwoj ekologicznego transportu publicznego oraz transportu rowerowego.

6.2. Analiza SWOT oraz plan wdrazania z elementami Smart City

Podczas tworzenia niniejszej Strategii, jednym z podstawowych narzedzi bylo przeprowadzenie

analizy SWOT. Analiza polega na:

e zebraniu informacji,
e podziale danych,
e wyznaczeniu stabych oraz mocnych stron,

e okredleniu szans i zagrozen do realizacji przedsiewziecia.

Najbardziej ogdlnym zestawem zalecen, wynikajagcym z analizy SWOT moze by¢ zestaw dwdch
dziatan: redukcji zagrozen i wykorzystywania szans oraz eliminacji stabych strony i wzmacniania
mocnych. W tym zatozeniu istotnym jest, by zacza¢ od eliminacji tego, co negatywnie wptywa

na efektywnosc¢ dziatania Gminy.

Na Rysunku nr 16 przedstawiono gtéwne punkty sktadowe analizy SWOT.

S W

Mocne strony Stabe strony

T

Zagrozenia

Rysunek 13. Analiza SWOT
Zrédto: Opracowanie wiasne

W Tabeli nr 13 przedstawiono analize SWOT dedykowang Gminie oraz czynniki strategiczne, ktére
zostaty okreslone na podstawie stanu obecnego i istniejgcej dokumentacji, w podziale na wyzej

wymienione grupy.
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Tabela 13. Analiza SWOT dla Gminy

e wysoka atrakcyjnosc turystyczna i rekreacyjna;
rzeki: Wista, Bzura;

e rozwijana koncepcja sciezek pieszo-rowerowych;

e mozliwos¢ wspierania elektromobilnosci poprzez
odnawialne Zrédta energii;

e duza i stale rosnaca liczba mieszkancow;

e duza dostepnosc i wysoka jakosc ustug
edukacyjnych;

e stosunkowa dobra dostepnos¢ sieci komunalnych;

e wysokiej jakosci i stale rozwijana infrastruktura
spoteczna;

e dostepnosé swietlic wiejskich;

e wysoki udziat uzytkéw rolnych;

e niski udziat kosztéw administracji w tgcznych
wydatkach budzetu gminy;

e wypracowana nadwyzka budzetowa.

e zwiekszenie ilosci i podniesienie jakosci drég dla
rowerow;

e rozwdj transportu publicznego;

e redukcja emisji zwigzanej z transportem;

e wymiana taboru przewoznikéw prywatnych;

e rozwdj transportu zgodnie z zasadami gospodarki
niskoemisyjnej;

e kreowanie nowych wzorcow w zakresie
przemieszczania sie (np. tworzenie wypozyczalni
rowerdw, hulajndg);

e bezposrednie sgsiedztwo z miastem Sochaczew;

e dobre potgczenie ze stolicg wojewddztwa.

Szanse Zagrozenia

problem komunikacyjny z DK 50 (zanieczyszczenie
powietrza, wysoki poziom hatasu, zwigkszajace
sie natezenie ruchu);

przecigzenie drég spowodowane dominacjg
ruchu kotowego (pogorszenie sie stanu drog

i degradacja srodowiska naturalnego przez wzrost
emisji zanieczyszczen);

brak dostepu do szybkiej infrastruktury tadujgce;j
pojazdy elektryczne;

brak wsparcia do zakupu pojazddéw nisko lub
zeroemisyjnych przez mieszkancow;

brak gminnego transportu publicznego, ktory
stanowitby alternatywe dla innych prywatnych
przewoznikow, jak i samochoddéw prywatnych;
brak udogodnien dla niepetnosprawnych

w transporcie;

zty stan techniczny drég oraz pozostatej
infrastruktury;

mata ilos¢ chodnikow;

niewiele Sciezek rowerowych;

rosnaca liczba zarejestrowanych pojazdow
prywatnych;

ujemny wskaznik przyrostu naturalnego.

wzrost kosztéw energii elektrycznej;
brak wystarczajgcych srodkéw wtasnych
na biezgce utrzymanie drég (remonty,
inwestycje);

wysoka cena pojazddéw elektrycznych;
wysokie bezrobocie w wojewddztwie;
rosnace koszty utrzymania infrastruktury
i taboru transportu publicznego;

niska sprzedaz pojazdéw elektrycznych;
brak pojazdéw spetniajgcych normy

niskoemisyjne lub zeroemisyjne.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Mocne i stabe strony przedstawione w Analizie SWOT, prezentujg czynniki wewnetrzne stanowigce
atut Gminy oraz ograniczenia i niedostatecznie rozwiniete obszary funkcjonowania. Szanse
to czynniki odnoszgce sie do zewnetrznych wptywéw bedacych mozliwoscig rozwoju, a zagrozenia

tworzg bariere w dziataniach rozwojowych.

W Gminie rozwijana jest koncepcja Sciezek pieszo-rowerowych, zgodnie ze wskazaniami spotecznymi,
ktére wykazaty, ze ta infrastruktura wymaga modernizacji — poprawy jakosci. Ponadto do gtéwnych

brakéw i potrzeb, wymagajgcych zaspokojenia zaliczono:

e brak pojazdow spetniajgcych normy niskoemisyjne lub zero emisyjne;

e brak dostepu do szybkiej infrastruktury tadujacej;

e brak promocji zakupu pojazdéw nisko lub zero emisyjnych przez mieszkannicow, stad i niska
sprzedaz pojazddéw elektrycznych;

e brak gminnego transportu publicznego, ktéry stanowitby alternatywe dla samochodow
i przewoznikéw prywatnych;

e brak udogodnien dla niepetnosprawnych w transporcie;

e matailos¢ chodnikow;

e 7ty stan techniczny drég i infrastruktury drogowej, powodujace, ze drogi te nie s3
przystosowane do zwiekszonego ruch (infrastruktura drogowa, cho¢ stale modernizowana,

nadal wymaga naktadéw finansowych na remonty i ulepszenia).

Istotng barierg wprowadzania pojazdéw elektrycznych na rynek jest ich stosunkowo niewielki zasieg
i wysoka cena. taczy sie to z zakorzenionym w polskiej $wiadomosci przeswiadczeniem,
ze komunikacja elektryczna jest zbyt droga i ,technologicznie niedojrzata”, by w nig inwestowac¢ —
zmiana tej sytuacji wymagataby gruntownej edukacji (i w zakresie ,nowej technologii”, srodowiska,
i zdrowia). Przecigzenie drég spowodowane dominacjg ruchu kotowego poskutkowato pogorszeniem
sie stanu drég gminnych, a takze degradacja srodowiska naturalnego przez wzrost emisji
zanieczyszczen. Po uzyskaniu zgody spoteczenstwa na ,elektryczng alternatywe” dla ,tradycyjnego”
transportu kotowego i wyrazeniu aprobaty na przejscie na pojazdy elektryczne, nalezatoby zacza¢ od
wyznaczenia planu — priorytetow, ktére przyczynityby sie do realizacji Strategii. W kontekscie
omawianej Gminy, poczatkiem bytaby modernizacja - podwyzszenie jakosci drég oraz stworzenie
niezbednej infrastruktury. W dalszej perspektywie pojawitaby sie wymiana taboru przewoznikéw
prywatnych, rozwdj transportu publicznego (zgodnie z zasadami gospodarki niskoemisyjnej),
promowanie komunikacji za posrednictwem rowerdw i hulajndg i stworzenie mozliwosci do

skorzystania z niej pod postacig wypozyczalni zlokalizowanych w newralgicznych miejscach (np. przy
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szkotach). Dziatania te doprowadzg do redukcji liczby pojazdow na drogach, redukcji emisji zwigzanej

z transportem i korzystnie odbijg sie na zdrowiu mieszkancow.

Gtéwne obszary wsparcia elektromobilnosci w ramach Strategii dotyczg transportu publicznego
i prywatnego w perspektywie czasowej powyzej 15 lat. Obszarami wspomagajgcymi bedzie
zastosowanie elementéw Smart City (kompleksowych, innowacyjnych rozwigzan dotyczacych
elektromobilnosci) oraz dostosowanie taboru i infrastruktury transportowej do potrzeb oséb

niepetnosprawnych.
TABOR PUBLICZNY

Zakres dziatan w kontekscie taboru publicznego obejmuje rozpoczecie procesu wymiany floty
na pojazdy elektryczne (obecne autobusy produkowane byty z poczatkiem lat 90. i sg przestarzate)
oraz modernizacje istniejgcej infrastruktury. Posiadany przez Gmine bus wyprodukowany zostat
z poczatkiem lat 2000 i stuzy dowozeniu dzieci do szkoty i — podobnie jak wszystkie pojazdy
wchodzgce w sktad taboru publicznego — jest napedzany silnikiem Diesla. Wiadomym jest, ze dzieci s
bardziej podatne na spaliny, ktore to sg zrdodtem toksycznych zwigzkéw i w duzym stopniu
przyczyniajg sie do powstawania choréb uktadu oddechowego, alergii, astmy oraz kataru siennego
(zwtaszcza u dzieci w wieku szkolnym). W Swietle badan wartym przytoczenia jest fakt, ze spaliny
mogg powodowac problemy z oddychaniem jeszcze przed narodzeniem dziecka - przenikajgc przez
tozysko ciezarnej kobiety i faczac sie z krwig ptodu.’” Spaliny wptywaja negatywnie nie tylko na mtode
organizmy, ale takze na osoby w podesztym wieku, zatem problem z chorobotwdrczym czynnikiem

jest istotny dla catego spoteczenstwa, bez wzgledu na wiek.
Wsparciem dla modernizacji taboru publicznego bedzie:

e uruchomienie wypozyczalni roweréw i hulajnég na wzdér wypozyczalni miejskich
i aglomeracyjnych wraz z niezbednymi stacjami wypozyczania dopasowanymi lokalizacyjnie
do potrzeb mieszkancéw;

e koordynacja rozktadu jazdy w celu usprawnienia podrdézy wieloprzesiadkowych;

e popularyzacja elektromobilnosci za posrednictwem akcji edukacyjnych organizowanych
w przedszkolach, szkotach, poprzez srodki masowego przekazu;

e popularyzacja bezemisyjnego transportu zbiorowego;

e naktanianie do korzystania z zero emisyjnej komunikacji zbiorowej;

e integracja transportu zbiorowego z transportem indywidualnym;

e dostosowanie komunikacji do potrzeb osdb niepetnosprawnych;

¥ Zob. N. Switalska, Spaliny  zabijajg  dziecil, [w:] Portal  abczdrowie.pl  [online:]

https://portal.abczdrowie.pl/jestes-w-ciazy-uwazaj-na-spaliny (dostep: 11.08.2020).
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e wdrazanie elementéw Smart City.

Dziatania popularyzatorsko-promocyjne przyczynig sie do wykreowania popytu na korzystanie
z transportu zeroemisyjnego, co bezposrednio wptynie na zwiekszenie bezpieczerstwa

energetycznego i poprawe jakosci powietrza.
TABOR PRYWATNY

Zakres dziatan w kontekscie taboru prywatnego obejmuje wprowadzenie zachet i udogodnien dla

uzytkownikdéw pojazddw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych w postaci:

e darmowego parkowania w strefach ptatnych,

e pozwolenia na jazde bus pasami,

e doptat,

e umozliwienia przedsiebiorcom korzystania z odpisu amortyzacyjnego,
e map e-ustug fadowania w aplikacji na smartfony,

e zwolnienia punktéw fadowania z podatku od nieruchomosci,

e rozwoju infrastruktury tadujacej.

Bazujac na uwarunkowaniach lokalnych oraz obecnej sytuacji Gminy wyrdzni¢ mozna trzy obszary

problemowe w kontekscie elektromobilnosci:

e Samochody prywatne.
Prywatne samochody, ze wzgledu na wysoki koszt zakupu, nie sg nabywane przez
mieszkancow Gminy. Istotnym jawi sie rozwiniecie popytu na wykorzystanie elektrycznych
pojazdow przez stworzenie zachet do zakupu samochodéw zeroemisyjnych oraz do
korzystania ze zbiorowego transportu niskoemisyjnego.

e Drogi i transport — natezenie ruchu, wzrost wykorzystania zeroemisyjnego transportu
publicznego.
Zrownowazony rozwdj transportu prowadzacy do zmniejszenia negatywnych skutkéw
oddziatywania transportu na s$rodowisko jest mozliwy poprzez preferowanie transportu
zbiorowego jako alternatywy dla podrézy realizowanych transportem indywidualnym.

o Jakos¢ powietrza — przekroczenia norm stezen zanieczyszczen przez emisje zanieczyszczen z

transportu.

Remedium na uwzglednione obszary problemowe jest rozpoczecie dziatan, zmierzajgcych do

wprowadzenia elektryfikacji transportu. Beneficjentami poprawy jakosci powietrza oraz
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rozbudowania infrastruktury komunikacyjnej bedg mieszkancy Gminy i sgsiadujgcych miejscowosci,

gtéwnie:

e uczestnicy ruchu kotowego (prywatnego i publicznego),
e firmy, ktdrych pracownicy korzystajg z ustug taboru publicznego dojezdzajac do pracy,
e dzieci i mtodziez dojezdzajgca do szkét,

e 0soby niepetnosprawne oraz rodzice podrdézujacy z matymi dzieémi w wdzkach.

Oprocz poprawy jakosci powietrza (ktdra to przyczyni sie do polepszenia stanu zdrowia mieszkancéw
w perspektywie dtugofalowej) istotnym aspektem pozytywnym elektromobilnosci o dziataniu

spotecznym jest inkluzja spoteczna osdb z niepetnosprawnoscia.

Wiadomym jest, ze inwestycje w infrastrukture transportowg stanowig jeden ze sposobdw
doprowadzajgcych do wzrostu gospodarczego. Zapewniajgc dostepnosé¢ okreslonych terendéw
wptywajg na ich atrakcyjnosé inwestycyjng. By region uczynié jeszcze bardziej atrakcyjnym, etapowa
realizacja planu — od stworzenia infrastruktury komunikacyjnej (w tym stacji tadowan) przez wymiane
taboru publicznego i prywatnego w kolejnym kroku, powinna zosta¢ sfinalizowana wdrozeniem

wybranych elementéw Smart City:

e inteligentne systemy transportowe*®, centralne gromadzenie informacji o przeptywach

ruchu, system zliczania potokdéw pasazerskich, sterowanie sygnalizacjg $wietlng

38 Inteligentne systemy transportowe (ang. Inteligent Transport Systems) — systemy informacyjno-
komunikacyjne swiadczace ustugi zwigzane z réinymi rodzajami transportu i zarzgdzaniem ruchem oraz
pozwalajgce na lepsze informowanie réznych uzytkownikow i tym samym bezpieczniejsze korzystanie z sieci
transportowych. taczg w sobie technologie informatyczng, elektronike pojazdowa, telekomunikacje mobilng po
to, by planowac, obstugiwaé, utrzymywad i zarzadzac systemami transportu. S3 uwazane za jedng z wiodacych
metod wykorzystywanych do poprawy jakosci transportu (zwtaszcza transportu samochodowego), a gtéwnymi
wskazywanymi korzysciami ptyngcymi z ich zastosowania s3:

e wzrost efektywnosci,

e  korzysci ekonomiczne,

e wzrost bezpieczeristwa publicznego,

e ochrona transportu drogowego (réwniez transportu towardéw niebezpiecznych),

e poprawa oddziatywania transportu na srodowisko,

e zwiekszenie poziomu konkurencyjnosci oraz zwiekszenie zatrudnienia.

Istnieje szereg dokumentdéw prawnych, ktore sprzyjajg rozwojowi tych systemoéw, w tym:

e dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2010/40/EU z dnia 7 lipca 2010 roku w sprawie ram
wdrazania inteligentnych systemdéw transportowych w obszarze transportu drogowego
oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu;

e ustawa z dnia 27 lipca 2012 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z 2012 r. poz. 965), ktéra
weszta w zycie 28 wrzesnia 2012 roku.

Rowniez Strategia rozwoju transportu (siegajgcg do 2020 roku oraz z perspektywg do roku 2030) zaktada
usprawnienie funkcjonowania catego systemu transportu, co wpisuje sie w cele krajowej polityki
transportowej:

e utworzenie spdjnej oraz przyjaznej uzytkownikowi infrastruktury transportu;

49



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Mftodzieszyn

i przeptywami uzaleznione od aktualnej sytuacji drogowej, systemy wystawiania priorytetéw
na skrzyzowaniach dla pojazdéw komunikacji miejskiej;

e zarzadzanie komunikacjg miejskg, umozliwiajgce monitorowanie taboru, efektywna
informacja pasazerska (tablice, aplikacje pokazujgce biezgce natezenie ruchu, w tym
spdznienia np. autobusu, utrudnienia w ruchu oraz rozktad jazdy w czasie rzeczywistym);

e zarzadzanie miejscami parkingowymi, informacja, prognozowanie, naprowadzanie na wolne
miejsca parkingowe, monitorowanie przekroczenia ustalonego czasu parkowania, rezerwacja
miejsc;

e wypozyczalnie pojazdéw elektrycznych z zapewnieniem dodatkowych przywilejéw,
np. mozliwo$¢ korzystania z bus-pasdw, wyznaczone bezptatne miejsca parkingowe,
uprawnienia do poruszania sie po niektdrych ulicach wytgczonych z ruchu kotowego ;

e system sprzedazy biletdw komunikacji zbiorowej (np. bilety jako kody QR, ptatnosci
urzgdzeniami mobilnymi, np. telefonem, opaskg z beaconem, optaty za przejazd pobierane
automatycznie);

e system pobierania optat za parkowanie (np. automatyczne rozpoznanie klienta w strefie
z abonamentem i bez, identyfikacja stref poprzez system, ptatnosci poprzez operatoréow
komdrkowych, automatyczne ptatnosci za parkowanie);

e wezty i parkingi przesiadkowe;

e system rowerdw miejskich, zintegrowany system $ciezek rowerowych, parkingi rowerowe,
tadowarki do rowerdéw elektrycznych;

o pojazdyautonomiczne”;

e poprawa efektywnosci sektora transportowego oraz bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu;

e zwiekszenie dostepnosci terytorialne;j.
Zob. M. Marczak, Budowa inteligentnych systemow transportowych jako szansa dla zrdownowazonego rozwoju
regiondw, ,Ekonomia i Zarzadzanie” nr 2, 2014 oraz M. Siergiejczyk Inteligentne systemy transportowe
i sterowanie ruchem w transporcie, Oficyna Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2013.
% samochéd autonomiczny (lub samochdéd bezzatogowy) to pojazd poruszajgcy sie bez udziatu cztowieka,
sterowany za pomocg komputera. Pojazdy tego typu potrafia pokonywaé wyznaczone trasy i omijac
przeszkody. Zazwyczaj samochody autonomiczne stanowig przerobione modele, wystepujgce na rynku - auta
bezzatogowe konstruowane sg przez najwieksze koncerny samochodowe (w tym Mercedes-Benz, General
Motors, Bosch, Nissan, Toyota, Audi, Volvo) oraz przedsiebiorstwa, ktére specjalizujg sie w nowoczesnych
technologiach, zwtaszcza informatycznych (Nvidia, Google). Wyrdznia sie trzy podstawowe kategorie
samochoddéw autonomicznych (w zaleznosci od stopnia zautomatyzowania):

e pojazd porusza sie samodzielnie, lecz kierowca musi czuwac, aby w kazdej chwili przeja¢ nad nim

kontrole;
e pojazd porusza sie samodzielnie, a kierowca nie jest zobowigzany do statego $ledzenia sytuacji na
drodze;

e  pojazd w petni zautomatyzowany.
O dziataniu samochodéw autonomicznych zob. chociazby artykut P. Wojciechowskiego, Samochdd
autonomiczny. Czy auta bezzatogowe to przysztosc¢ motoryzacji?, [online:]
https://mubi.pl/poradniki/samochod-autonomiczny/#czym-jest-samochod-autonomiczny (dostep: 12.08.2020).
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e inteligentne systemy sygnalizacji $wietlnej, ktére mogg sterowa¢ ruchem w miastach,
w zaleznosci od zapotrzebowania w danym miejscu i czasie, co zwieksza ptynnosci transportu
na ulicach i pozwala zaoszczedzi¢ czas uzytkownikom ruchu;

e stworzenie systemu elektrycznych rowerdw/hulajnég do wypozyczania dla mieszkancéw.

Wybodr sposréd wyzej wymienionych powinien by¢ uzalezniony od budzetu i zapotrzebowania, ktére
to mozna okredli¢c za pomocg badan ankietowych mieszkancéw — uzytkownikéw ,nowej” formy
transportu. Wymienione elementy Smart City mogg by¢ mozliwe do wprowadzenia na terenie Gminy
w perspektywie przewyzszajgcej 15 lat. Niektdre z nich, tj. zarzgdzanie komunikacjg, zarzadzanie
miejscami parkingowymi, system sprzedazy biletéw komunikacji zbiorowej czy inteligentne systemy
transportowe mozliwe sg do wdrozenia w prognozowanym okresie ok. 10 lat. Pozostate, takie jak
wezty i parkingi przesiadkowe czy tez pojazdy autonomiczne to perspektywa duzo bardziej
przysztosciowa, wymagajgca duzych naktadéw finansowych w zakresie prac infrastrukturalnych czy

edukacji i promocji jak w przypadku samochodéw autonomicznych.

Elementy ,inteligentnego miasta” i wykorzystanie technologii teleinformacyjnych (m.in. Internetu,
telefondw komérkowych ) w celu racjonalizacji zasobow sg odpowiedzig na problemy zwigzane
z zanieczyszczeniem, logistykg, gospodarowaniem energig, a nawet rdznicami w poziomie zycia
mieszkancow. Ich wykorzystanie pozwala na rozwdj oparty o innowacyjnos$é, wspdtprace
i informacje, ktéry wpisuje sie w idee , obszaru inteligentnego” i ,,zrdwnowazonego”. Zastosowanie
technologii ICT* w procesie zarzadzania w znacznym stopniu utatwi zycie mieszkaricom, pozwoli
podejmowaé zréwnowazone decyzje, wigczy mieszkancéw w proces wspotdecydowania

i wspotzarzadzania miastem a w konsekwencji przyczyni sie do podniesienia standardéw zycia.

Wskazuje sie, ze umiejetnie zaimplementowana koncepcja ,inteligentnego miasta” niesie wymierne
korzysci nie tylko w postaci odcigzenia budzetu, ale przede wszystkim poprawy warunkéw zycia
mieszkancow, zwiekszenia poczucia bezpieczenstwa i aktywnego uczestnictwa w zyciu Gminy.
Dobrym, cho¢ odlegtym przyktadem moze by¢ Inteligentny System Transportowy w Bukareszcie.
Wedtug badan Politechniki w Bukareszcie w okresie pomiedzy marcem 2008 i marcem 2009, przy

zwiekszeniu w tym czasie natezenia ruchu drogowego o 5%, przyniést odpowiednio:

%0 Technologie ICT (ang. information and communication technologies) — technologie informacyjno-
telekomunikacyjne, teleinformatyczne i lub techniki informacyjne, zdefiniowane przez Gtéwny Urzad
Statystyczny jako rodzina technologii przetwarzajgcych, gromadzqcych i przesytajgcych informacje w formie
elektronicznej. Wezszym pojeciem sq technologie informatyczne (IT), ktore odnoszq sie do technologii
zwigzanych z komputerami i oprogramowaniem, nie zwigzanych jednak z technologiami komunikacyjnymi
i dotyczqcymi sieci. Rozwdj tych technologii sprawia, Ze oba pojecia stajq sie coraz bardziej spéjne, bedqgcy przy
tym motorem rozwoju cywilizacyjnego, spotecznego i gospodarczego. Por. Stownik pojeé [w:] Gtéwny Urzqd
Statystyczny, https://stat.gov.pl/metainformacje/slownik-pojec/ (dostep: 12.08.2020).
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e skrdcenie czasu podrdzy prywatnych uczestnikdw ruchu drogowego o 20%,
e skrécenie czasu podrdzy w uprzywilejowanym transporcie publicznym o 59%,

e zmniejszenie catkowitej emisji CO, o 10%.

Dane z Rzymu, Turynu i Oslo $wiadczg o skrdceniu czasu podrdézy prywatnych uczestnikéw ruchu
drogowego do 15%, w transporcie publicznym — do 28%. %" Oszczednoéci moizna uzyskaé
wprowadzajgc sygnalizacje swietlng oraz tablice informacyjne oparte o wysokiej jakosci diody
elektroluminescencyjne. Wdrozenie inteligentnych systemow transportowych, w ramach ktérych
funkcjonujg systemy naprowadzania na miejsca parkingowe, systemy zarzadzania ruchem miejskim
skorelowane z nowoczesnym, bezpiecznym oswietleniem drogowym, pozwalajg na ograniczenie ofiar
$Smiertelnych w ruchu drogowym, przywotywane juz ograniczenie czasu podrézy, a co za tym idzie -
emisji szkodliwych spalin. Ciekawym rozwigzaniem w perspektywie przysztosciowej méogtby byc
rowniez system inteligentnego oswietlenia, rozpatrywany jako podstawa do inteligentnej dystrybucji
energii. Sterowanie oswietleniem ulicznym umozliwiatoby ograniczanie zuzycia energii poprzez
Sciemnianie oswietlania w godzinach o matym natezeniu ruchu oraz w obszarach o mniejszym
znaczeniu, zapewniajac ograniczenie kosztéw zarzgdzania oswietlaniem oraz ograniczajac koszty

samego zuzycia energii elektrycznej nawet do 40%.*

Istotnym punktem w ramach opracowanej Strategii jest zwrdcenie uwagi na zasade réwnych szans
i niedyskryminowania oséb niepetnosprawnych. Wszystkie wymienione dziatania i inwestycje

uwzgledniajg potrzeby oséb niepetnosprawnych i przewidujg nastepujgce udogodnienia:

e zakup pojazdéw taboru publicznego wyposazonego w niskg podtoge (stopnie w drzwiach
sg niedopuszczalne), przechyt nadwozia na przystanku zapewniany np. przez system ECAS,
w jednych drzwiach wysuwana platforma umozliwiajgca wjazd wozkiem inwalidzkim, miejsce
na wozek inwalidzki z zabezpieczeniem podczas przejazdu, podioga pokryta wyktadzina
antyposlizgowa™;

e rozmieszczenie linii autobusowych dostosowane do potrzeb mieszkancéw, w tym osdb

niepetnosprawnych;

o Dane pochodzg z prezentacji Inteligentne Zarzqdzanie Miastem, [online:]

https://webcache.googleusercontent.com/search?qg=cache:2T59f-
pjsXMJ:https://www.popt.gov.pl/media/58943/Zarzadzanie _miastem.ppt+&cd=1&hl=pl&ct=clnk&gl=pl&client
=firefox-b-d (dostep: 12.09.2020).

* por. Tamze.

2 Autobusy powinny zosta¢ wyposazone w czytelng informacje pasazerska, a takie system zapowiedzi
gtosowych, co bedzie spetniato oczekiwania oséb niepetnosprawnych. Zgodnie z wprowadzonymi standardami,
powinny byé ponadto wyposazone w bezprzewodowy Internet oraz klimatyzacje. Gtéwng ich cechg powinien
by¢ fakt, ze bedg przyjazne dla srodowiska — wyposazone w silniki spetniajgce standard emisji spalin, najlepiej
Euro 6. W pojazdach nie powinno zabrakng¢ tablic LED, monitoringu i portéw USB do fadowania urzadzen
mobilnych.
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e lokalizacja stacji i punktéw fadowania w miejscach dostepnych dla oséb z rdéinymi
niepetnosprawnosciami;
e automatyczna informacja gtosowa o rozktadzie jazdy na przystankach;

e aktywacja zmian Swiatta na przejsciu dla pieszych po zblizeniu sie do przejscia.

Oprdécz wspomnianych usprawnien istotnym jest fakt, ze promocja elektromobilnosci bedzie sie
odbywata réwniez z uwzglednieniem oséb niepetnosprawnych i ich potrzeb. Niezmiernie waznym
jest, by wszelkie dziatania informacyjne, promocyjne i edukacyjne zostaty tak skonstruowane,
by dotarty w przystepnej formie do wszystkich mieszkanncéw Gminy, uwzgledniajagc potrzeby oséb
z réoznymi niepetnosprawnosciami, 0sdb z czasowym ograniczeniem sprawnosci, rodzicéw zwdzkami
dzieciecymi oraz osdb starszych. Kazdorazowo, na etapie szczegdétowego planowania inwestycji,

brane beda pod uwage potrzeby wymienionych powyzej grup spotecznych.
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7. Whnioski, diagnoza stanu obecnego i efekty realizacji Strategii

Rozdziat zostat poswiecony podsumowaniu informacji i zebranych danych, a takze przegladowi
przyjetych dokumentéw strategicznych oraz prezentacji wynikdéw badan ankietowych, ktére zostaty
przeprowadzone na potrzeby stworzenia tego dokumentu. W poprzednich rozdziatach Gmina zostata
scharakteryzowana pod wzgledem potozenia, stanu infrastruktury, ogélnodostepnej infrastruktury
tadowania oraz ludnosci. W dalszej kolejnosci zostat przedstawiony obecny stan jakosci powietrza
na terenie Mtodzieszyna oraz bilans energetyczny Gminy. Na konfcu zostaty okreslone cele

rozwojowe, strategia oraz analiza SWOT.

Rozwdj spoteczny, gospodarczy oraz przestrzenny jest priorytetem dla Gminy Mtodzieszyn. Dziatania,
ktdre stawiane sg za cel to przede wszystkim rozwadj elektromobilnosci oraz stworzenie efektywnego
i bezpiecznego systemu transportu publicznego, ktéry bedzie przyjazny $rodowisku poprzez
ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do atmosfery. Obecnie gminna komunikacja zbiorowa
nie posiada pojazdow zeroemisyjnych. W Mtodzieszynie brakuje stacji do tadowania pojazddéw
elektrycznych, jak réwniez systemédw do zarzgdzania ruchem drogowym. Na obszarze Gminy
infrastruktura $ciezek rowerowych wymaga rozbudowy/modernizacji, by polepszy¢ jej stan. Ponad
20,0% ludnosci zamieszkujgcej Gmine to osoby starsze, w wieku poprodukcyjnym, ktére moga
niechetnie podchodzi¢ do zmian przedstawianych w niniejszej Strategii, ale optymizmem napawa
fakt, ze znaczna liczba osdb jest w tzw. wieku mobilnym i — zgodnie z wczesniej przytaczang definicjg
— moze by¢ otwarta na zmiany, zwtaszcza te, ktdre sg w stanie polepszy¢ jakos¢ zycia.
Aby zrealizowac cele Programu Rozwoju Elektromobilnosci, ktéry jest jednym z gtéwnych projektow
Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR), nalezy przeprowadzi¢ przeglad przyjetych

dokumentdw strategicznych, ktére zostaty przedstawione ponizej.

Ze wzgledu na szybko rozwijajacy sie rynek, 16.03.2017 r. przyjety zostat Plan Rozwoju
Elektromobilnosci, ktérego celem jest popularyzacja elektromobilnosci i paliw alternatywnych
w Polsce oraz w krajach Unii Europejskiej. Dokument ten wskazuje, ze rozwdj elektromobilnosci
ma przyczynic sie do dodatkowego popytu na energie oraz poprawy jakosci powietrza. Rosngaca liczba
pojazdéw z silnikami spalinowymi, korki uliczne oraz brak miejsc parkingowych powodujg
zwiekszenie popularnosci systeméw car-sharing™ oraz car-pooling™, ktére moga by¢ obstugiwane

za pomocg pojazddéw elektrycznych.

o System wspodlnego uzytkowania samochoddéw (ang. car-sharing), polegajacy na ptatnym udostepnianiu
pojazdéw kierowcom - stosowanie go prowadzi do zahamowania wzrostu liczby samochodéw rejestrowanych
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W dokumencie przedstawiono trzy cele planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce:
e  stworzenie warunkéw rozwoju elektromobilnosci poprzez:
o osiggniecie miliona pojazdéw elektrycznych na polskich drogach w 2025 r.;
o rozwdj infrastruktury tadowania w taki sposdb, aby pojazdy elektryczne
byty tak samo funkcjonalne jak pojazdy spalinowe,
o powstanie mechanizmdéw wsparcia udzielanych przez instytucje publiczne, w celu
stymulowania popytu na pojazdy elektryczne (wsparcie ma charakter przejsciowy
i zostanie wycofane, gdy cena pojazdéw elektrycznych w stosunku do pojazdéw
spalinowych bedzie konkurencyjna;
e rozwdj przemystu elektromobilnosci poprzez wejscie na wyzszy poziom i poszerzenie skali
polskich producentow, ktérzy sg obecnie poddostawcami rozwigzan;
e  stabilizacja sieci elektroenergetycznej poprzez obnizenie zapotrzebowania na moc w szczycie
oraz zwiekszenie zapotrzebowania w okresach pozaszczytowych, za pomocg wigczenia

do infrastruktury drogowej pojazdéw elektrycznych.

Dalsza cze$¢ planu okresla dziatania, ktére bedg podjete w ramach ,drogi do elektromobilnosci”.
Opracowanie przewiduje dziatania, majace na celu stworzenie algorytmu optymalizujgcego
i ograniczajgcego rozmieszczenie infrastruktury do miejsc krytycznych, gdzie brak punktow tadowania
bedzie zmniejszat funkcjonalnos$¢ pojazdéw elektrycznych. Administracja publiczna oraz lokalna maja,
zgodnie z zatozeniami, odgrywaé bardzo waing role. Zakup autobuséw elektrycznych, wymiana
gminnej floty pojazdéw na elektryczng, rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw przy budynkach
uzytecznosci publicznej beda naleze¢ do gtéwnych dziatan lokalnych. Dziatania podzielone zostaty

na trzy nastepujace etapy:

e etap|(2016-2018) — przygotowawczy, opierajacy sie na wdrozeniu programoéw pilotazowych,
ktorych celem jest spowodowanie zainteresowania elektromobilnoscig spoteczeristwa
(w ramach tego etapu przewidywato sie wdrozenie regulacji, ktére zostaty doprecyzowane
w dokumencie ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”);

e etap Il (2019-2020) — stworzenie katalogu dobrych praktyk komunikacji, na podstawie

projektéw pilotazowych (w ramach tego etapu wprowadzono regulacje okreslajgce model

prywatnie. Zob. Stownik pojec Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku), [w:]
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, s. 3, [on-line] mib.gov.pl (dostep: 12.08.2020).
> System wspolnych, zorganizowanych przejazdow jednym samochodem, nazywany ,internetowym
autostopem” lub ,e-autostopem”, niejako upodobniajgcy i dostosowujgcy samochdd osobowy do transportu
zbiorowego (ang. carpooling lub car-pooling). Polega on na zwiekszaniu liczby pasazerow w czasie przejazdu
samochodem, gtéwnie poprzez kojarzenie za pomocg medidw spotecznosciowych, portali informacyjnych
i tablic, os6b dojezdzajgcych do pracy (lub nauki) na tych samych trasach. Zob. Tamze.
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biznesowy budowy infrastruktury fadowania, natomiast nastepnymi dziataniami etapu Il
jest zacheta do zakupu pojazdéw elektrycznych oraz zwiekszenie zainteresowania
samorzaddéw transportem elektrycznym);

etap Il (2020-2025) — przekonanie, ze elektromobilno$¢ jest niezbedng odpowiedzig
na wyzwania zmieniajacej sie rzeczowosci, poprzez wykreowanie mody na ekologiczny
transport stymulujagcy popyt na pojazdy elektryczne (w ramach tego etapu przewidziane
jest wykorzystywanie pojazdéw elektrycznych we flocie administracji oraz mozliwos$é budowy

stacji tadowania przy budynkach instytucji publicznych).

Dokument przedstawia dodatkowe instrumenty wsparcia elektromobilnosci, np.:

bezptatne parkowanie w centrach miast dla pojazdéw zeroemisyjnych;
mozliwosé korzystania z buspasow;
wjazd do stref z ograniczony ruchem w centrach;

elektryfikacja flot autobusowych.

Przyjety w dniu 29.03.2017 r. przez Rade Ministréw dokument pt. ,Krajowe ramy polityki rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych” zawiera:

ocene aktualnego stanu i okreslenie mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu
do paliw alternatywnych w sektorze transportu;
cele, ktore dotyczg infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych, do tankowania gazu

ziemnego w postaci CNG* i LNG" rynkéw pojazdéw napedzanych tymi paliwami.

Wyzej wymienione cele wspierane sg na podstawie instrumentow niezbednych do wdrozenia Planu

Rozwoju Elektromobilnosci, takich jak:

doptaty do zakupu pojazdéw napedzanych energia elektryczng CNG, LNG,
wraz z infrastrukturg do ich zasilania;

wsparcie dla samorzgddw polityki optat za parkowanie pojazdéw niskoemisyjnych;
obowigzek zapewnienia odpowiedniej mocy przytacza dla parkingéw zlokalizowanych
przy budynkach uzytecznosci publicznej oraz budynkach mieszkalnych;

mozliwo$é wykorzystywania specjalnie wydzielonych paséw dla komunikacji zbiorowej przez
pojazdy niskoemisyjne;

wprowadzenie stref niskoemisyjnych (zeroemisyjnych) na terenie miast;

mozliwos¢ wjazdu do stref zeroemisyjnych w miastach dla pojazdow elektrycznych;

e Sprezony gaz ziemny (z ang. compressed natural gas - CNG),
* Ciekty gaz ziemny (ang. liquefied natural gas — LNG).
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e  obowigzek eksploatowania pojazdéw niskoemisyjnych przez przedsiebiorstwa realizujgce
ustugi publiczne;

e bezptatne parkowanie na publicznych ptatnych parkingach dla pojazdéw elektrycznych;

e  udziat pojazdédw niskoemisyjnych we flotach instytucji publicznych do 2025 r., powinien
wynosi¢ co najmniej 50,0%;

e  opracowanie programu wsparcia dla samorzadéw angazujgcych sie w budowe publicznej
infrastruktury do tadowania pojazdéw i tankowania CNG;

e obnizenie stawki VAT na pojazdy elektryczne;

e wsparcie dla budowy miejskich wypozyczalni aut elektrycznych oraz dla szybkich stacji
tadowania autobuséw elektrycznych;

e zmniejszenie stawki akcyzy na pojazdy niskoemisyjne oraz brak akcyzy na pojazdy
elektryczne;

e korzystniejsza amortyzacja podatkowa przy zakupie pojazdéw elektrycznych dla firm;

e zwolnienie punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych (tzw. stupkéw) z podatku
od nieruchomosci;

e  wprowadzenie przy rejestracji optaty uzaleznionej od wielkosci emisji szkodliwych zwigzkéw,

wieku i ceny pojazdu.

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych powstata w celu

okreslenia warunkéw i obowigzkéw przedstawionych w Tabeli nr 14.

Tabela 14. Warunki i obowigzki okreslone w Ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych

Warunki i obowigzki okreslone w Ustawie

Zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw alternatywnych
w transporcie.
Obowigzki podmiotow publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych.

Warunki funkcjonowania stref czystego transportu.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb ich realizacji.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wyzej wymienionej Ustawy

W Ustawie okreslono wymagania, ktére zostaty natozone na jednostki samorzgdu terytorialnego.

Najwazniejsze z nich dotycza:

e  zapewnienia przez naczelne i centralne organy administracji panstwowej udziatu pojazdow

elektrycznych we flotach uzytkowanych pojazdéw w obstugujgcym je urzedzie lub instytucji
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gospodarki budzetowej lub innym podmiocie zapewniajgcym obstuge w zakresie transportu
0s0b na poziomie réwnym lub wyzszym niz 50,0% liczby uzytkowanych pojazddw;
zobowigzania jednostek samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéw, ktérych
liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000, aby udziat pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw w obstugujgcym jg urzedzie byt réwny lub wyzszy niz 30,0% liczby
uzytkowanych pojazdéw; taki sam udziat powinny stanowi¢ autobusy zeroemisyjne we flocie
uzytkowanych pojazdéw do obstugi komunikacji zbiorowej na obszarze Gminy; dodatkowo
jednostka samorzadu terytorialnego powinna sporzadzaé, co 36 miesiecy, analizy kosztéw
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji zbiorowej,
autobusoéw zeroemisyjnych;

Swiadczenia przez jednostke samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéw,
ktérych liczba mieszkancéw nie przekracza 50000 lub zlecenie s$wiadczenia ustugi
komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2136 i 2371 oraz z 2018 r. poz. 317) podmiotowi,
ktérego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze
tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30,0%;

zobligowania jednostek samorzadu terytorialnego, ktérych liczba mieszkancéw przekracza
50 000 do przekazania informacji do dnia 31 stycznia kazdego roku, o liczbie i udziale
procentowym pojazddw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym
w uzytkowanej flocie pojazdéw na dzien 31 grudnia poprzedniego roku;

umozliwienia ustanowienie strefy czystego transportu, do ktérej zezwala sie na wjazd
pojazdéw innych niz o napedzie konwencjonalnym, np. elektryczne, napedzane wodorem
lub gazem ziemnym, jezeli gmina posiada powyzej 100 000 mieszkancow, znajduje
sie na obszarze intensywnej zabudowy i obejmujgce drogi, ktérych zarzadca jest gmina;
wskazania minimalnej liczby punktow tadowania oraz punktéw tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG) w gminach powyzej 100 000 mieszkarncow do dnia 31 grudnia 2020 r.;
nakazania jednostkom samorzadu terytorialnego, ktdrych liczba mieszkaicéw przekracza
50 000, aby udziat pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw, od 1 stycznia
2022 r. wynosit co najmniej 10,0%; taki sam udziat jest wymagany we flocie podmiotdw,
ktore wykonujg zadania publiczne (réwniez od 1 stycznia 2022 r.); w przypadku autobuséw
zeroemisyjnych ich udziat powinien wynosi¢ 5,0% od 1 stycznia 2021 r., 10,0% od 1 stycznia

2023 r. oraz 20,0% od 1 stycznia 2025 r.
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Ze wzgledu na zbyt mata liczbe mieszkarncow Gmina nie spetnia powyzszych zatozen, co nie zmienia
faktu, ze Strategia moze przyczyni¢ sie do stworzenia spdjnego i funkcjonalnego systemu rozwoju

elektromobilnosci.

Na podstawie Ustawy z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych oraz przepiséw towarzyszgcych powstat Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT).
Jego zadanie polega na finansowaniu projektdw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci
oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Srodki Funduszu majg pozwolié
na zrealizowanie dziatan wymienionych m. in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury
Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnos$ci w Polsce oraz w Ustawie z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Wyrdznia sie dziatania zwigzane z:
e budowg lub rozbudowg infrastruktury do dystrybucji lub sprzedazy paliw alternatywnych
oraz do tadowania pojazdéw energig elektryczng;
e utworzeniem lub rozwojem publicznego transportu zbiorowego, na obszarach, na ktérych
ustanowione zostaty formy ochrony przyrody;
e zakupem nowych pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi oraz energig elektryczng;
e analizg i badaniem rynku paliw alternatywnych i energii elektrycznej;
e realizacjag programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie paliw alternatywnych

oraz energii elektrycznej w transporcie.

Aby wyznaczy¢ i zrealizowa¢ cele zwigzane z rozwojem elektromobilnosci na terenie Gminy podjeto
probe przegladu dokumentéw strategicznych wdrozonych przez wtadze, wykazujgc ich spéjnosé¢

z tworzong Strategia.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Mtodzieszyn na lata 2015-2020 (PGN)*
PGN w kontekscie tego opracowania stanowi bazowy dokument strategiczny, komplementarny

do zatozen rozwoju elektromobilnosci, wyznaczajacy podstawowe cele i kierunki dziatan w zakresie

*® Plan Gospodarki  Niskoemisyjnej Gminy Mftodzieszyn 2015-2020, Mtodzieszyn 2015 [online:]

http://ugmlodzieszyn.bip.org.pl/pliki/ugmlodzieszyn/uchwala 101.pdf (dostep: 10.08.2020). PGN w swoich
zatozeniach powstat jako dokument spéjny z celami pakietu klimatyczno-energetycznego, realizujgcy wytyczne
nowej strategii zréwnowazonego rozwoju gospodarczego i spotecznego UE Europa 2020, a takze wymagania
Dyrektywy 2009/28/WE z 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania stosowania energii ze Zrédet
odnawialnych. PGN jest takze zgodny z Dyrektywg 2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetycznej (w ktorej
Komisja Europejska naktada obowigzek dotyczacy oszczednego gospodarowania energig wobec jednostek
sektora publicznego) oraz Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/31/UE w sprawie charakterystyki
energetycznej budynkdéw (ktdra to zobowigzywata panstwa cztonkowskie UE, by od korica 2018 r. wszystkie
nowo powstajgce budynki uzytecznosci publicznej byty budynkami ,,0 niemal zerowym zuzyciu energii”).
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poprawy jakosci powietrza, efektywnosci energetycznej, ograniczenia emisji zanieczyszczen, w tym

rowniez ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych.

Gtéwnymi celami okreslonymi przez PGN sa:

redukcja zanieczyszczen z ogrzewania paliwami statymi;

redukcja zanieczyszczen transportowych;

e poprawa jakosci powietrza poprzez redukcje emisji zanieczyszczen pochodzgcych ze spalania
paliw statych i transportu;

e poprawa jakosci powietrza poprzez modernizacje publicznych i prywatnych srodkéw

transportu.

Opracowanie zawiera plan dziatan na rzecz poprawy efektywnosci energetycznej oraz ograniczenia
emisji CO,, a zadania zmierzajgce do realizacji powyzszych celéw zostaty skoncentrowane wokot
termomodernizacji budynkédw uzytecznosci publicznej i budynkdw mieszkalnych, budowy lokalnych
sieci cieptowniczych, modernizacji zrédet ciepta w budynkach mieszkalnych, instalacji paneli
fotowoltaicznych, kolektorédw stonecznych, wysokowydajnych kottéw na biomase, budowy biogazowi
rolniczych, a takze wykorzystaniu geotermii niskiej entalpii (zastosowaniu pomp ciepta). Realizacja
wymienionych dziatan miata przyczynic¢ sie do redukcji (w stosunku do roku 2010) zuzycia energii
finalnej 0 2,95 % oraz emisji dwutlenku wegla o 8,26 %. Przejscie na gospodarke niskoemisyjna, czyli
takqg, ktorej wzrost osigga sie w wyniku integracji wszystkich aspektow gospodarki wokot
niskoemisyjnych technologii praktyk, wydajnych rozwiqzar energetycznych, czystej i odnawialnej
energii i proekologicznych innowacji technologicznych®, miato w sposéb efektywny zuzywaé/
wytwarzaé energie i materiaty, a takze usuwac badz odzyskiwaé odpady metodami minimalizujgcymi
emisje gazéw cieplarnianych. Jak juz wskazywano we Wstepie, korzysci ptyngce z przejscia
na gospodarke niskoemisyjng sg niewspdtmierne do poniesionych kosztéw zwigzanych
z wymaganymi dziataniami — znacznie je przewyzszajg. Powotujac sie na komunikat Komisji
Europejskiej (KE) - Plan  Dziatania prowadzacy do przejscia na konkurencyjng gospodarke
niskoemisyjng do 2050 r. (Plan Dziatania KE do 2050 r.), wdrozenie gospodarki niskoemisyjnej
podniesie efektywnosé kosztowg i zwiekszy konkurencyjnos¢ przemystéw i ustug poprzez
promowanie efektywnej gospodarki zasobami, dzieki wzmoZzonym inwestycjom odnawialnym

przyczyni sie do stworzenia nowych miejsc pracy, a takze bedzie tworzyé nowe rynki w zakresie

). Kulczycka, M. Cholewa, Gospodarka niskoemisyjna, Pracownia Badan Strategicznych, Instytut Gospodarki
Surowcami Mineralnymi i Energig PAN, Krakow 2015, [online:]
https://www.ewt.gov.pl/media/5148/gospodarka niskoemisyjna PAN.pdf (dostep: 12.07.2020).
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niskoemisyjnych technologii energetycznych oraz stymulowac innowacje prowadzace do nowych

technik i produktéw.

Na podstawie przeprowadzonej analizy wykazano zgodno$¢ celdw Planu Gospodarki Niskoemisyjnej
Gminy Mifodzieszyn ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy. Poprzez edukacje
(propagowanie nowych wzorcéw, stworzenie wypozyczalni hulajndg i roweréw) oraz modernizacje
prywatnych i publicznych srodkéw transportu osiggniety zostanie efekt ekologiczny w postaci

redukcji niskiej emisji.
Strategia Rozwoju Gminy Mtodzieszyn na lata 2016-2026

W celu dazenia do rozwoju Gminy Mfodzieszyn, opracowano Strategie Rozwoju Gminy Mtodzieszyn
na lata 2016-2026, ktéra okresla misje, cele i kierunki dziatania, ktére nalezy podja¢ w przeciggu
najblizszych lat. Informacje znajdujace sie w Strategii s3 podstawg do prowadzenia przez wtadze
Gminy diugookresowej polityki rozwoju spoteczno-gospodarczego. Dokument przedstawia problemy
spoteczne, gospodarcze, infrastrukturalne i ekologiczne, na ktérych rozwigzaniu powinna by¢
skoncentrowana Rada Gminy. Strategia Rozwoju Gminy stata sie bezposrednim przyczynkiem
do powstania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, mogacej zniwelowac zdiagnozowane stabe strony.
Problemy, z ktérymi zmaga sie Gmina Mtodzieszyn to w gtdwnej mierze:

e problemy komunikacyjne;

e zanieczyszczenie powietrza;

e wysoki poziom hatasu;

e zwiekszajace sie natezenie ruchu.

Majgc na uwadze dbatosé o czyste powietrze sporzadzony zostat przepis o poprawie jakosci zycia
mieszkancow. Powyzej wymienione mankamenty wpisujg sie w zatozenia i kierunki okreslone
w niniejszej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci poprzez wsparcie rozwoju nisko lub zeroemisyjnego

transportu.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miodzieszyn

Celem nadrzednym Programu jest zachowanie waloréw przyrodniczych obszarow wiejskich,
utrzymanie proceséw ekologicznych, zachowanie rdznorodnosci biologicznej, ochrona waloréw
krajobrazowych, a takze ciggtosci istnienia gatunkow roslin i zwierzat, osiggniecie trwatego,
zrbwnowazonego rozwoju, poprawa atrakcyjnosci poprzez dziatania spoteczne i inwestycyjne, co

wynika z Ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. i jest nieodzownym elementem
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opracowanej Strategii. W dziataniach zmierzajgcych do troski o Srodowisko naturalne Strategia

Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem spdjnym z Programem i komplementarnym.

Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa

Mazowieckiego

W Planie rekomendowano rozwdj form transportu przyjaznych srodowisku i mieszkaricom, a takze
usprawnienie i rozbudowe multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspieranie proekologicznych
rozwigzan w transporcie publicznym. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy jest zgodna
zaréwno z zasadg zréwnowazonego rozwoju, jak i wpisuje sie w polityke transportowg, a takze

spetnia warunki przywotywanego dokumentu.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego

Jednym z gtéwnych celéw Planu jest wptywanie na zachowania przestrzenne podmiotow
gospodarujgcych w kontekscie infrastruktury transportowe] i dziatania zmierzajgce do poprawy
dostepnosci komunikacyjnej regionu. Te dziatania priorytetowe odnoszgce sie do infrastruktury

transportowej mogg zosta¢ sprowadzone do dwdch gtéwnych zatozen:

e stworzenia efektywnych krajowych i miedzynarodowych potaczenn transportowych
Warszawy, a takze usprawnienie transportu wewnetrznego,

e poprawe rozwigzan transportowych oraz bezpieczenstwa ruchu.

Strategia w gtdwnej mierze opisuje to, co kryje sie pod pojeciem ,usprawnienia transportu
wewnetrznego” (modernizacji taboru, drég, infrastruktury komunikacyjnej). Jest réwniez zgodna z

tym dokumentem pod katem rozwigzan komunikacyjnych przyjaznych srodowisku.
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Efekty realizacji Strategii

W poprzednich rozdziatach Gmina zostata scharakteryzowana pod wzgledem potozenia, stanu
infrastruktury, ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania oraz ludnosci. Stan jakos$ci powietrza
na terenie Gminy wedtug raportu z 2019 r. wskazuje, ze strefa mazowiecka, do ktérej nalezy gmina
Mtodzieszyn, na podstawie kryteriéw ochrony zdrowia dla zanieczyszczen: SO,, NO,, CO, CgHg, Pb, As,
Cd, Ni, O; zalicza sie do klasy A. W nawigzaniu do zakresu ochrony zdrowia dla zanieczyszczen: PM10,
PM2,5, benzo(a)piren-u zalicza sie do klasy C. Analizujgc obszar ochrony roslin dla czgstek SO,, NO,,

O; zalicza sie do klasy A.
Gtéwne przyczyny przekroczenia standardéw emisyjnych to:

e niska emisja,
e transport oraz komunikacja drogowa,

e niekorzystne warunki meteorologiczne.

Do przedsiewzie¢, ktére mogg znaczgco przyczyni¢ sie do poprawy warunkéw jakosci powietrza
Gminy, zaliczymy wszelkie préby usprawnienia transportu drogowego poprzez wykorzystanie
dobrych praktyk elektromobilnosci. Ograniczenie niskiej emisji i zanieczyszczen, ktérych zrédtem jest
transport, jest jednoznaczne z dziataniem prozdrowotnym — niwelowaniem zagrozen dla zdrowia
ludzi (i ich pokolen) zamieszkujgcych teren Gminy oraz okolic. Poprawa jakosci powietrza pozytywnie
wplynie na warunki zycia mieszkancow, rowniez w kontekscie zmniejszenia kosztow opieki
zdrowotnej. Istotna jest wspomniana wczesniej edukacja — uswiadomienie ludziom zagrozen,
zwiaszcza wynikajacych z zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw w transporcie drogowym.
Obecnie podejmowane dziatania sg zwigzane z termomodernizacjg budynkéw, wymiang Zrddet ciepta
czy wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii. Z przeprowadzonych badan wynika, ze znaczny
udziat w zanieczyszczeniu powietrza ma transport kotowy, stad istotne jest przeprowadzenie dziatan
i poczynienie inwestycji, ktore dziata¢ beda dtugofalowo i w dtuzszej perspektywie czasowej pozwolg

na osiggniecie zatozonych w ramach Strategii celéw.

W dobie wzmozonego zanieczyszczenia Srodowiska (w tym smogu) duze znaczenie odgrywa
potozenie nacisku na komunikacje zbiorowa, ktéra to powinna sta¢ sie gtéwnym srodkiem transportu
w kontekscie dojazdu do pracy czy szkoty (istotnym bedzie wypracowanie systemu zachet
do korzystania z tego $rodka transportu, np. darmowy przejazd dla mieszkanncéw). Nalezy dotozy¢
wszelkich staran, aby zanieczyszczone srodowisko z tytutu emisji CO, i PM10 ograniczy¢ do minimum.
W ramach potrzeb Gmina zauwaza konieczno$¢ odnowienia posiadanego taboru autobusowego

(wptywajgc tym samym na jakos¢ powietrza). Rozwdj komunikacji w Gminie to takze walka
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z zattoczonymi ulicami i korkami, co w konsekwencji rowniez przektada sie na ograniczenie niskiej
emisji i zwiekszenie bezpieczenstwa na drodze krajowej nr 50, na ktdérej dochodzi do licznych
wypadkéw (réwniez Smiertelnych). W szerszej perspektywie nalezatoby uwzgledni¢ wprowadzenie
roweréw elektrycznych oraz pojazdéw autonomicznych. Do bezposrednich efektdw realizacji strategii

nalezy zaliczy¢:

e poprawe stanu srodowiska naturalnego (wzrost jakosci powietrza),

e nowoczesny, zmodernizowany tabor publiczny,

e rozwdj turystyczny regionu (lepsza jakos$é powietrza stanie sie zachetg do odwiedzenia tego
obszaru),

e redukcja hatasu poprzez wprowadzenie pojazdéw ,cichych”,

e wprowadzenie usprawnied w zakresie pobierania opfat za parkingi, sprzedaz biletéw
komunikacji zbiorowej,

e poprawa dostepu komunikacji miejskiej dla oséb niepetnosprawnych

e wypetnienie zobowigzan wynikajagcych z wustawy o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych.

Kompleksowos¢ zaplanowanych dziatan i ich realizacja wptynie na zmniejszenie emisji szkodliwych
substancji do atmosfery, na jako$¢ publicznej komunikacji zbiorowej, a takze — co najwazniejsze —
na sSwiadomos¢ ekologiczng mieszkarncow (realizowane przez samorzad kampanie edukacyjne,
w oparciu o tematyke opisang w Strategii, przyczynia sie do zmiany postaw i ,nawykéw

komunikacyjnych”).

Opracowane wnioski dotyczace Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy sg wynikiem badan
naukowych prowadzonych w oparciu o literature naukowa, Zzrédta prawa krajowego i europejskie
dyrektywy, lokalng dokumentacje, w tym dokumenty strategiczne, a takze potwierdzone

i udokumentowane badania spoteczne.

Wszyscy mieszkancy posiadali mozliwos¢ zgtoszenia wszelkich uwag i sugestii w ankiecie, ktdra
zostata udostepniona dnia 20.08.2020 r. i dotyczyta tematow z zakresu rozwoju elektromobilnosci

na terenie Gminy.

Kwestionariusz dla mieszkancow zostat udostepniony w formie elektronicznej na gminnej stronie

internetowej: http://mlodzieszyn.pl/. Gtéwne cele badania:

e przyblizenie mieszkarnicom tematyki elektromobilnosci oraz Smart City;
o weryfikacja sposobu transportu mieszkancdw po terenie gminy, rodzaju napedu

wykorzystywanego w samochodach;
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e badanie checi zakupu pojazddw elektrycznych lub hybrydowych;

e ocena co do zamiany $rodka transportu z samochodu na komunikacje zbiorowg;
o weryfikacja potrzeby montazu tadowarek;

e okredlenie zapotrzebowania na korzystania z infrastruktury rowerowej;

o wptyw elektromobilnosci na poprawe jakosci zycia w Gminie.

Priorytetem dla konsultacji spotecznych byto rozpowszechnienie wiedzy w odniesieniu do dziatan
strategicznych Gminy, zapoznanie mieszkancéw z projektem Strategii i przedstawienie zawartych
W niej zatozen, zebranie opinii, uwag i rekomendacji, a takze uwzglednienie ich w projekcie. W tym
zakresie badania ankietowe wpisywaty sie w dziatania promocyjne dotyczace informowania, edukacji
lokalnej spotecznosci oraz propagowania rozwigzan elektromobilnosci. Co warte zaznaczenia, zmiana
myslenia o srodowisku, ktdra to moze doprowadzié¢ do elektryfikacji transportu, musi odbywa¢ sie
poprzez ksztatcenie (w tym ksztattowanie postaw obywatelskich). Edukacja dotyczaca Zrddet
zanieczyszczen i wskazujgca, jak mozna sytuacje poprawi¢ (wraz ze wskazaniem konkretnych
rozwigzan na opisywanym terenie) odpowiada na potrzeby zmiany w mysleniu o transporcie
publicznym, gospodarce niskoemisyjnej, emisji zwigzanej z transportem czy rozwoju transportu

w ogole.

W ankiecie uczestniczyto 27 oséb. Podsumowujac dokument przedstawiono szczegdtowe wyniki

ankiety, w odniesieniu do kolejno zadanych pytan.
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Wyniki konsultacji spotecznych

Mezczyzna
44%

Kobieta
56%

Rysunek 14. Udziat respondentéw wedtug ptci
Zrédto: Opracowanie wiasne

Na Rysunku nr 14 przedstawione zostaty wyniki ankiet, ktdre wskazujg, iz wiekszo$¢ oséb biorgcych

udziat w badaniu to kobiety (56,0%), natomiast pozostata cze$¢ ankietowanych to mezczyzni (44,0%).

Wsréd badanych uczestnikdéw najwiekszy udziat w ankiecie miaty osoby w wieku 45-54 lat (30,0%),
nieco mniejszy wptyw mieli mieszkancy w przedziale wiekowym 35-44 lat (22,0%), oraz 55-64 lat
(18,0%). Najmniej liczng grupg ankietowanych byli respondenci w wieku 27-34 lat (15,0%) i 18-26 lat
(15,0%). Osoby ponizej 18 roku zycia oraz 65 lat i wiecej nie braty udziatu w badaniach. Ponad potowa
respondentéw posiada wyksztatcenie wyzsze (63,0%), natomiast pozostate osoby biorgce udziat

w ankiecie wyrdzniajg sie wyksztatceniem srednim (30,0%) oraz zasadniczym zawodowym (7,0%).

Do ankiety nie przystapity osoby z wyksztatceniem podstawowym, jaki i te, bedgce w trakcie studidw.

Dokfadne dane dotyczgce wieku i wyksztatcenia zamieszczono na Rysunku nr 15 oraz 16.
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18-26
15%

55-64
18%

27-34
15%

45-54
30%

35-44
22%

Rysunek 15. Udziat respondentéw wedtug wieku
Zrédto: Opracowanie wiasne

Zasadnicze
zawodowe
7%

Srednie
30%

Wyzsze
63%

Rysunek 16. Udziat respondentéw wedtug wyksztatcenia
Zrédto: Opracowanie wtasne

Badanie wykazato, ze na pytanie: ,Czy zna Pan/Pani rozumie pojecie elektromobilnos$¢?” 89,0%
badanych respondentéw deklaruje znajomosé tematyki, a 11,0% oséb nie zdgzyto zapoznaé
sie z terminem. Rysunek nr 17 przedstawia wykres, na ktérym zobrazowano uzyskane wyniki.
Zgodnie z uzyskanymi odpowiedziami mozna stwierdzi¢, iz respondenci rozumiejg pojecie

elektromobilnosci.
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Nie

Tak
89%

Rysunek 17. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce znajomosci pojecia elektromobilnosé
Zrédto: Opracowanie wiasne

Motorem Iub | Autobusem Motolotnig
skuterem 8% 3%
0%
Pieszo
2%
Rowerem [NAZWA
20% KATEGORII]
[PROCENTOWE]

Taksowka/innym
przewoznikiem

0%
Samochodem(kil
ka osdéb)
22%

Rysunek 18. Srodki transportu wykorzystywane przez ankietowanych
do codziennego podrézowania
Zrédto: Opracowanie wtasne

Analizujgc wyniki, 48,0% respondentéw korzysta z samochodu kilka razy dziennie; 29,0% raz dziennie
(tam i z powrotem); 15,0% kilka razy w tygodniu; 4,0% respondentéw korzysta z samochodu kilka
razy w miesigcu lub w ogdle. Zdecydowana wiekszos¢ (48,0%) mieszkarncow posiada dwa samochody,
natomiast z jednego w swoim gospodarstwie domowym korzysta 26,0% osdb. Nalezy podkresli¢, iz
na poziomie 7,0% znajdujg sie mieszkancy, ktérzy posiadajg 4 lub wiecej samochodéw. Rysunki nr 18

i 19 obrazujg uzyskane wynik na wykresie kotowym.
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Rzadziej niz raz
w miesigcu
0%

Raz w miesigcu
0%

Wocale
4%

Raz w tygodniu
0%
Kilka razy w

miesigcu
4%

A

Kilka razy w
tygodniu
15%

Kilka razy
dziennie
48%

Rraz dziennie
(tam i powro6t)
29%

Rysunek 19. Odpowiedzi respondentéw na pytanie dotyczace czestotliwosci uzytkowania samochodu
Zrédto: Opracowanie wiasne

4 lub wiecej
%

3
19%

Rysunek 20. Odpowiedzi ankietowanych na pytanie dotyczgce liczby posiadanych
samochoddéw w gospodarstwie domowym
Zrédto: Opracowanie wiasne

26%

48%
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powyzej 100 km

4%
nie dotyczy 10-25 km
4% 19%

do 5 km

%
5-10 km

11%

25-50 km
50-100 km 33%
22%

Rysunek 21. Srednia odlegto$¢ pokonywana samochodem przez respondentéw w ciggu dnia
Zrédto: Opracowanie wtasne

Jak wynika z Rysunku nr 21 zdecydowana wiekszos¢ mieszkancow (33%) w ciggu dnia podrdézuje

od 25-50 km. Niewiele mniej, 22% o0séb w ramach codziennych podrézy pokonuje trasy do 100 km.

37%

Rysunek 22. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce rodzaju silnika w wykorzystywanym samochodzie
Zrédto: Opracowanie wtasne

Olejem
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19%
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44%

70



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Mftodzieszyn

Tak
33%

<

Nie wiem

22%

Nie
45%

Rysunek 23. Odpowiedzi na pytanie dotyczagce mechanizmow wsparcia do uzytkowania transportu publicznego

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rysunek 24. Odpowiedzi na pytanie dotyczace sugestii zmian samochodu na transport publiczny

Tak
33%

Nie wiem
22%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Nie
45%
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Rysunek 25. Odpowiedz na pytanie dotyczgce funkcjonowania transportu publicznego w Gminie

Zrédto: Opracowanie wiasne

Nie wiem
Rozwazam 11%
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zakup, ale nie
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nastapi
45%
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czasie 2 zakupu
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samochodu
33%

Rozwazatem,
ale

Rysunek 26. Odpowiedzi dotyczgce zainteresowania zakupem samochodu
z napedem elektrycznym lub hybrydowym
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Nie
11%

Tak
89%

Rysunek 27. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce mozliwosci kupna samochodu elektrycznego lub hybrydowego,
w przypadku gdyby koszty amortyzacji byty zblizone do samochodu spalinowego
Zrédto: Opracowanie wtasne

Rysunek 28. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce checi zakupu samochodu
elektrycznego w przypadku dofinansowania
Zrédto: Opracowanie wiasne
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74%

Rysunek 29. Odpowiedzi na pytanie dotyczace kwoty, jakg ankietowani sg w stanie dotozy¢ do zakupu nowego

samochodu elektrycznego po uwzglednieniu dotacji

Stacja tadowania

blisko miejsca

zamieszkania
8%

Rozwinieta sie¢
publicznych stacji

Zrédto: Opracowanie wtasne
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ogolnodostepnyc przy zakupie
h programow 12%
opfat
17%

Rysunek 30. Odpowiedzi na pytanie, co mogtoby przekonac ankietowanych

do kupna samochodu elektrycznego lub hybrydowego
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Ekologia
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silnika 0
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Rysunek 31. Odpowiedzi dotyczgce najwazniejszych kryteriéw przy zakupie samochodu
Zrédto: Opracowanie wiasne

Nie
11%

Nie wiem
30%

Tak
59%

Rysunek 32. Odpowiedzi na pytania dotyczgce montazu stacji tadowania pojazdow
elektrycznych przy gospodarstwie domowym
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tak
15%

Nie
85%

Rysunek 33. Odpowiedzi na pytanie dotyczace posiadania w swoim gospodarstwie
domowym instalacji fotowoltaicznej
Zrédto: Opracowanie wiasne

Nie
11%

Tak
52%

Nie wiem
37%

Rysunek 34. Odpowiedzi na pytanie dotyczace checi montazu tadowarki w domu,
w przypadku posiadania instalacji fotowoltaicznej
Zrédto: Opracowanie wiasne

76



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Mftodzieszyn

Wiegksza liczna
kursow
15%

Zanieczyszczeni
e powietrza
21%

Zmiana tras
13%
Wprowadzenie
udogodnien dla
0so6b Ha_ias _
niepetnosprawny komunikacyjny
ch 12%
6%
Poprawa

Korki

bezpieczenstwa 14%
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19%

Rysunek 35. Odpowiedzi na pytanie: , Ktore kwestie dotyczgce transportu sg najistotniejsze
i wymagaja rozwigzania?”
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rysunek 36. Odpowiedzi na pytanie dotyczace stopnia, w jakim wymienione srodki transportu
mogtyby zastgpi¢ samochdd spalinowy
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tak

19% I
Nie

81%

Rysunek 37. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce zadowolenia ankietowanych z obecnej sieci Sciezek
rowerowych na terenie Gminy Mtodzieszyn
Zrédto: Opracowanie wiasne

Tak
30% Nie
33%

Nie wiem
37%

Rysunek 38. Odpowiedzi na pytanie dotyczace checi przesiadki na rower tradycyjny
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tak

Nie
45%

Nie wiem
33%

Rysunek 39. Odpowiedzi na pytanie dotyczace budowy systemu wypozyczalni roweréw w Gminie
Zrédto: Opracowanie wiasne

Raczej nie
18%

Zdecydowanie
tak
41%

Raczej tak
41%

Rysunek 40. Odpowiedzi na pytanie dotyczace zainteresowania podrézowaniem rowerem,
gdyby w Gminie nastgpita poprawa infrastruktury
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Nie
37%

Nie wiem
30%

Rysunek 41. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce mozliwosci zamiany wtasnego srodka transportu na transport
zbiorowy w przypadku, gdyby do przystanku autobusowego mozna by byto dojechac rowerem
Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwazniejszym
8%

Umiarkowanie
waznym
33%

Waznym
59%

Rysunek 42. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce istotnosci rozwoju elektromobilnosci w Gminie
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 43. Sugestie respondentéw dotyczace wsparcia przez Gmine konkretnych
kierunkéw rozwoju elektromobilnosci
Zrédto: Opracowanie wiasne

Nie
37%

Tak
63%

Rysunek 44. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce znajomosci pojecia Smart City
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 45. Odpowiedzi na pytanie dotyczgce stopnia zainteresowania
proponowanymi modernizacjami w Gminie
Zrédto: Opracowanie wiasne

82



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Mftodzieszyn

Nie powstanie to
w naszej gminie
4%

Nie
96%

Rysunek 46. Odpowiedzi na pytanie: ,Czy Pan/Pani chciat(a)by ztozy¢ do opracowywanego projektu Strategii
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy wtasny wniosek lub postulat?”
Zrédto: Opracowanie wtasne

Ankiety - stanowigc egzemplifikacje swiadomosci spotecznej na temat elektromobilnosci - zostaty
zarchiwizowane do celéw dowodowych poswiadczajgcych odbycie préoby zgodnie z okreslong

przez Wtadze Gminy procedura™.

*® por. Uchwata Rady Gminy Mtodzieszyn nr XXI11/134/2012 z dnia 8 sierpnia 2012 r. w sprawie zasad i trybu
przeprowadzania konsultacji spotecznych z mieszkancami Gminy Mtodzieszyn, [online:]
http://bip.mlodzieszyn.pl/strona-437-konsultacje_spoleczne.html (dostep: 12.09.2020).
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Zakonczenie

Realizacja Strategii poprzez wymiane floty na niskoemisyjng/zeroemisyjng oraz stworzenie zachet
do zakupu pojazdéw zeroemisyjnych przez mieszkarnicéw przyczyni sie do redukcji spalin, a tym
samym poprawi jakos¢ powietrza. Zgodnie z zapisami PGN Gminy, w Gminie emisja CO, pochodzaca
ze spalania paliw w transporcie szacowana byta na poziomie 12%, a liczba samochodéw oszacowana
zostata na 3194 sztuki. Jak wynika z badan, przez przebiegajgca przez Mtodzieszyn droge krajowg
W ciggu jednego dnia przejezdza 11 128 pojazddéw, co ma zdecydowane przetozenie na jakosc
powietrza na tym terenie.

W wyniku badan i obserwacji stwierdzono, ze niektére choroby lub dolegliwosci (choroby oczu,
reakcje alergiczne, zaburzenia krazenia) mogg by¢ zwigzane z oddziatywaniem zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego. Spaliny samochodowe — jak juz wczesniej wskazywano — sg duzo
bardziej szkodliwe dla ludzi niz zanieczyszczenia pochodzgce z przemystu, jako ze rozprzestrzeniajg
sie w duzych stezeniach na niskich wysokosciach w bezposrednim sgsiedztwie ludzi. Autobus, ktory
emituje niewiele wieksza ilos¢ spalin od samochodu osobowego, przewozi tyle oséb, ile 70
samochodéw w miescie i 30 poza miastem. Tym sposobem transport zbiorowy jest znacznie mniej
szkodliwy dla Srodowiska niz indywidualny. Pewnym jest, ze nigdy nie bedzie mozliwe catkowite
zatrzymanie emisji szkodliwych substancji. Aby chroni¢ powietrze nalezy jednak podejmowac
dziatania majace na celu ograniczenie emisji zanieczyszczenn do atmosfery poprzez wprowadzenie
pojazddw nisko- i zeroemisyjnych do floty taboréw publicznych. Edukacja spoteczeristwa w zakresie
wpltywu dziatalnosci cztowieka na Srodowisko jawi sie jako podstawa i punkt wyjscia

dtugookresowych dziatan.
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